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Vazeni Ctendri,

letodni magazin Racing Life si dal pofaddné na ¢as. Motory
uz dlouho himi na okruzich i klikatych rychlostnich
zkouskach a sezona je v pIném proudu. Ted' tedy konec¢né
vyjelo i nové ¢islo PDF magazinu Racing Life, na jehoz
strankach najdete jako vzdy informace o technice v mo-
toristickém sportu a chystanych novinkach. Nechybi
ani rozhovor, v némz Tomds Enge predstavuje novy
projekt, zaméreny predevsim na mladé jezdce s ome-
zenym rozpoctem.

Takovych aktivit nebude nikdy dost. Vzdyt zacit zavodit
je vdnesnidobé stale tézsi a drazsi. Bylo by skvélé, kdyby
se i v Ceské republice objevila néjaka ta ptilezitost pro
novacky, jejimz cilem by bylo skute¢né rozsifit fady
mladych talent( a ne to, aby si nékdo namastil kapsu
a nékdo jiny, ne az tak talentovany, nefér zpisobem

porazil ty schopnéjsi.

Kdo chce dnes zavodit za rozumné penize, ma situaci
velice obtiznou a vétsinou jej pfivede k nékterému se-
ridlu nespadajicimu pod FAS (Federace automobilového
sportu v Autoklubu CR). To je skute¢né velka ostuda.
Naopak dik patfi tém odvaznym, ktefi snaseji ¢asté podlé
utoky, a presto se nenechaiji zastrasit, kdyz chystaji spor-
tovni podniky nespadajici pod FAS.

Pfitom tyto zavody a zdvodni série kolikrat nabizeji velice
kvalitni kldni. Nejen zacinajici jezdci zde mohou sbirat
zkusenosti a uzivat adrenalinu, ktery motoristicky sport
pfindsi. Protoze si téchto ,amatérskych” podnika velice
vazime, budeme se jim vénovat v pfistich Cislech maga-
zinu Racing Life. Véfte, Ze oznaceni ,amatérsky” v fadé
pfipadl neni vibec na misté.

Ale dost uz o tom, co v Racing Life bude. Ted' se zaméfme
na to, co najdete v aktualnim &isle: napfiklad velice za-
jimavy pohled do pracovisté fidice vitézného vozu ¢ty-
fiadvacetihodinovky v Le Mans nebo nehlédnuti do utrob
okruhového BMW. Rallyova scéna zase Zije blizicim se
prichodem novych vozu kategorie WRC, ale i popularnich
ser-pétek”. Nova technika se jiz testuje a prvni ostré starty
se pomalu blizi. Svétova rallyova scéna by tak mohla byt
zase 0 néco zajimaveéjsi.

Takze zdvihnéte hlavy od svych motor(, dejte ruce z vo-
lantd a zapnéte pocitace, notebooky, tablety ¢i chytré
telefony. Novy Racing Life je tu a s nim tradi¢né i zajimavé
Cteni.

Milan Jirous, vydavatel

Zajistéte si pravidelny odbér elektronického ¢asopisu primo na vas e-mail. Staci se jen zaregistrovat
na www.racinglife.cz a kazdé nové vydani budete mit k dispozici zcela zdarma.
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Porsche po 18. vitézi

ve 24 hodin Le Mans

Souboj Porsche a Toyoty o vitézstvi
v letosSnim zdvodé nabral od pulnoci
na obratkach, ovsem nikdo si nedoka-
zal predstavit, jak nakonec skondi. Pred
poslednim kolem se zdalo, Ze si pro
vitézstvi dojede Toyota, ale pak jeji
prototyp zastavil na cilové rovince.
O jedno kolo pozdéji to bylo Porsche
919 Hybrid se startovnim cislem 2
a posadkou ve slozeni Romain Dumas
(F), Neel Jani (CH) a Marc Lieb (D), které
pred zraky priblizné 263000 divaku
jako prvni protnulo cilovou ¢aru.
Uspéch v zavodé znamena pro znacku
Porsche 18. celkové vitézstvi v tomto
tézkém a prestiznim zavodé. Podruhé
za sebou bude vystaven jeden z nej-
cenngjsich pohart v sidle automo-
bilky Porsche. V roce 2015 zvitézila
s monopostem Porsche 919 Hybrid
posadka ve slozeni Earl Bamber (NZ),
Nico Hilkenberg (D) a Nick Tandy
(GB). Prvni celkové vitézstvi Porsche
v Le Mans se datuje k 14. ¢ervnu 1970,
kdy s vozem 917 KH Coupé zvitézila
posadka Hanse Herrmanna a Ri-
charda Attwooda.

Druhé Porsche 919 Hybrid se startov-
nim cislem 1 letos pilotovali Gradujici
mistfi svéta Sampionatu vytrvalost-
nich zavodd WEC Timo Bernhard (D),
Brendon Hartley (NZ) a Mark Webber
(AU). V noci muselo kvli poruse
na delsi dobu do boxu. Jeho piloti ale
zabojovali a nakonec si dojeli pro cel-
kové 13. misto. V kategorii prototypt

modelu 919 Hybrid jsme predvadéli
vyborné vykony. To plati pro nase ko-
legy doma ve Weissachu, stejné jako
pro zavodni tym. Jsem Stastny za po-

1 saddku vozu Cislo 2 a stejné tak je mi

lito pilotd cCisla 1. Bez problém s cer-

t © padlem a dlouhého zdrzeni v boxech

by se také prali o prvenstvi. Vyhrat Le
Mans je vrchol sezony a je tézké uvérit,
Ze se nam podatilo vyhrat podruhé
za sebou ve tiech letech. Nyni se di-
vame do budoucnosti. Ziskali jsme
hodné bodu a nyni chceme obhajit
oba mistrovské tituly.

Jezdec vitézného Porsche 919 Hybrid,
Romain Dumas: ,Soucitim s jezdci

| Toyoty. Byl to ale fantasticky zavod.

LMP1 se umistili na patém misté. Por-
sche ziskalo v zdvodé v Le Mans cel-
kové 71 bodu do poharu konstruktért
Mistrovstvi svéta vytrvalostnich za-
vodd WEC.V zavodé Le Mans ziskavaji
posadky dvojnasobek bodl nez
ve zbyvajicich osmi $estihodinovych
podnicich Sampionatu. Porsche mo-
mentalné vede se 127 body pred Audi
(95) a Toyotou (79).

A jak reagovalo po zavodé vedeni
tymu a jezdci vitézného vozu? Fritz
Enzinger, viceprezident kategorie
LMP1: ,Nejprve bych rad vyjadfil
uznani senza¢nimu vykonu, ktery
v tomto zavodé predvedla Toyota. Byl
to pro né skvély zavod. Kratce pred
koncem zavodu jsme se spokojili
s druhym mistem, abychom vzapéti
ziskali druhé po sobé jdouci vitézstvi.
Rad bych podékoval nasemu skvé-
[ému tymu ve Weissachu, nasemu
tymu zde v Le Mans a viem zamést-
nanctim Porsche a fanouskim, ktefi
nas podporovali.’

Andreas Seidl, reditel tymu:,Za prvé
hluboce soucitime s nasimi kolegy
a prateli z Kolina nad Rynem. Ztratit
tak skvéle rozjety zavod v poslednim
kole je néco, co neprejete ani svému
nejvétsimu nepfiteli. Ale tohle je
sport se véemi jeho klady a zapory,
a je to také dlivod, pro¢ ho tak milu-
jeme. Byl to velky boj o prvni misto.
Museli jsme Toyotu dostat pod tlak
a cely zavod jet naplno. Cetnost, s ja-
kou se jezdci stridali ve vedeni, byla
extrémni. Od zac¢atku vyvoje a pfiprav
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Samoziejmé, kdyz mate moznost vy-
hrat v Le Mans, nefeknete: ne, diky. Je
tézké si spravné uvédomit, co se pravé
stalo.V letoSnim roce byly ¢asy na kolo
diky predpistim o néco horsi nez loni."
Jezdec vitézného Porsche 919 Hybrid,
Neel Jani: ,Samoziejmé je mi lito pi-
lotl Toyoty. Myslim si, Ze z jezdcu
tyhle pocity zna kazdy. Porad se mi
nedostava slov na to, abych dokazal
popsat vitézstvi v Le Mans. Je to pro-
sté neskute¢né. Odjeli jsme dobry
zavod s minimem chyb a z auta do-
stali maximum. Tohle vitézstvi je
opravdu, opravdu mimoradné.”

Jezdec vitézného Porsche 919 Hybrid,
Marc Lieb:,Co se tyce provozu a zpo-
malovacich zén, tak viibec neslo o jed-
noduchy zavod. Posledni ¢tyfnasobny
stint byl uz hodné na hrané. Ani tii
predchozi nebyly kvili ¢astému pred-
jizdéni a mnoha riskantnim okamzi-
kiim jednoduché. V tom poslednim
jsem také musel Setfit palivo a predni
pneumatiky, které zacaly ztracet pfi-
Inavost. Dal jsem do toho vse, co jsem
mohl — a nyni bych fekl, Ze potiebuiji
vstrebat, co vdechno se vlastné stalo.”

Dunlop se vratil do LMP1
AR ET

Rebellion Racing si vybral pneumati-
karskou spole¢nost Dunlop jako
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svého partnera pro vytrvalostni za-
vody FIAWEC. Tym pocitd s pneuma-
tikami Dunlop po celou sezonu 2016,
tedy i na zadvod 24 hodin Le Mans.
Rebelion Racing chce do kazdého
letoSniho zavodu postavit dva vozy.
Za posledni ¢tyti roky byl Rebellion
Racing byl nelspésnéjsim netovar-
nim tymem v Sampionatu, kdyz vyhral
FIA WEC Endurance Trophy pro sou-
kromé tymy ve tfidé LMP1.

V pribéhu sezony 2015 vyhral Re-
bellion Racing Ctyfi zdvody v hodno-
ceni privatnich tymu ve tridé LMP1
a jeho cilem je navazat na tyto Uspé-
chyivroce 2016, tentokrat s podpo-
rou svého nového partnera Dunlop.
Bart Hayden, Rebellion Racing Team
manazer k tomu fika: ,S potésenim
vitdme Dunlop jako partnerského
dodavatele pneumatik a jsme nadseni
ze spoluprace se spolec¢nosti, ktera
ma tak bohatou historii pusobeni
v motoristickém sportu a v Le Mans.
Tésime se, ze vznikne silny a dlouho-
doby vztah se spole¢nosti Dunlop.
Vidéli jsme v poslednich sezénach,
ze Dunlop poskytl velmi konkuren-
ceschopné pneumatiky pro vozy tfidy
LMP2 a véfime, Ze nase partnerstvi
bude déale zvysovat konkurence-
schopnost vozu Rebellion R-One
ve tridé LMP1”

To je dulezity krok pro Dunlop, ktery
naposledy vyhral mistrovsky titul
ve tfidé LMP1 v roce 2011 v American
Le Mans Series. ,Rebellion Racing se
etabloval jako jeden z nejvice respek-
tovanych a profesionalnich tymi
ve FIA WEC. Jsme potéseni, ze si vy-
brali Dunlop jako technického part-
nera. Jsme hrdi, Ze si vybrali nasi iko-
nickou znac¢ku po intenzivnim
testovani pneumatik a budeme po-
skytovat cilenou technickou podporu,
coz nam pomuiZze posunout se spo-
lec¢né vpred béhem sezony,” uved!
Xavier Fraipont, feditel Dunlop Mo-
torsport.

Dunlop vyhral 24 hodin Le Mans vi-
cekrat, nez jiné znacky pneumatik
a stal se volbou pro tymy LPM2 FIA
World Endurance Trophy v letech
2012,2013 a 2015. Pneumatiky Dun-
lop pro motoristicky sport vyviji me-
zindrodni tym specialist( v Birmin-
ghamu (UK), Hanau (Némecko)
a Colmar-Bergu (Lucembursko).

Peugeot 208 s vykonem 300 koni Vila Realu. Citroéndm se zde podafilo
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Na zavodu 24 hodin Silverstone, ktery
je soucasti Sampionatu FIA 24H Series
a probéhl ve dnech 2.a 3. dubna 2016,
se predstavil vykonny Peugeot 208 GTi
produkujici rovnych 300 koni! Na se-
znamu pfihlasenych bylo vice nez 70
tymU z celého svéta, jejichZ vozy po-
radatel rozdélil do sedmi tfid (zavod
byl otevieny pouze pro cestovni vozy).
Tym Altran Peugeot UK si se sil-
nym Peugeotem 208 GTi brousil zuby
jak na vitézstvi ve skupiné A3, tak
na celkové stupné vitéza. Celkoveé to
ale stacilo ,jen na ¢tvrté misto, kdyz
byly rychlejsi dva vozy Seat Leon Cup
Racer a vitézné BMW M3 V8. Prvenstvi
ve tfidé se ale vybojovat podafilo,
druhy vlz navic dojel na pékném
Ctvrtém misté ve tiidé. Trida A3 pri-
tom ¢itala Sestnact automobil(i.
Zavodni viiz Peugeot 208 GTi je jed-
nim ze tfi produktl specializovaného
oddéleni Peugeot Sport. Je urcen
specialné pro vytrvalostni zavody,
disponuje preplhovanym benzino-
vym motorem EP6 CDT o objemu 1,6
litru a diferencidlem Torsen, kterym
automobilka vybavuje také bézny
silni¢ni model 208 GTi urceny pro ci-
vilni provoz. Zavodni viiz ma viak
jesté silnéjsi motor.

Zatimco civilni Peugeot 208 GTi pra-
cuje s vykonem 208 koni, zavodni
automobil disponuje 300 korimi. Z&-
vodni auto vazi pouhych 1000 kg
a ma sekven¢nifazeni ovladané u vo-
lantu. Jeho karoserie je vyvedena
v kombinaci ¢erného a vysoce lesk-
Iého cerveného laku, ktery je mozné
ziskat i na vz 208 GTi z fady ,GTi by
Peugeot Sport’, tedy automobil ur-
¢eny pro bézny provoz.

WTCC Vila Real: Citroén zvysil
naskok

Mistrovstvi svéta cestovnich voz(l za-
vrsilo evropskou ¢ést sezony v ulicich
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s s 7ziskat velkou bodovou porci. Dvé

druhd mista Yvana Mullera a Toma
Chiltona znamenaji, Zze Citroén dal
vede Pohdr konstruktérd mistrovstvi
svéta. Po dvou patych mistech si José
Maria Lopez udrzel 101 bodovy nas-
kok na ¢ele poradi pilotd.

Na start zahajovaciho zédvodu se z3-
vodnici sefadili za ostrého slunce.
Ukazalo se, ze nékolik prvnich stovek
metr0 bylo rozhodujicich. Tom Chil-
ton dobre odstartoval z druhé rady
a vybojoval druhé misto pro Citroén
C-Elysée WTCC tymu SLR. José Maria
Lépez se dokazal prosadit na 5. pozici
hned za Mehdiho Benaniho. Yvan
Muller zUstal devaty. Za tfinact kol
bylo prilezitosti k predjeti jak na pr-
sech jedné ruky, takze jezdci Citroénu
dojeli do cile v naprosto stejnych po-
zicich jako po startu. Diky Chiltonovi
a Benanimu ziskal tym 40 bod0 ze 43
moznych a obohatili tak konto pro
Pohar konstruktérd.

i -

Po kratké prestdvce odstartoval hlavni
zadvod. Yvan Muller dobre zacal
z predni rady, ale nestacil na Tiaga
Monteira, ktery vedl v prvni zatacce.
José Maria Lopez zlstaval paty za Mi-
cheliszem a Huffem. Z baliku se od-
délila prvni pétice, kterd ale jela
v identickém poradi. Yvan si daval
pozor na vedouciho jezdce, zda neu-
délad chybicku. Nestalo se tak a Cit-
roén C-Elysée WTCC ¢islo 68 dojel
druhy se ztrdtou méné nez sekundy.
Pechito Lopez nakonec dojel paty,
kdyz néktefi piloti pfed nim odpadli.
Po tomto v poradi sedmém zavodnim
vikendu Citroén zvysil ndskok na cele
Poharu konstruktéri o dalSich 10
bodU. Na cele poradi pilotd ma po-
hodovy néaskok José Maria Lopez.
Jeho nejblizsi soupef Tiago Monteiro
ztraci 101 boda.

Dalsi kolo mistrovstvi svéta FIA World
Touring Car bude ve vlasti Pechita
Lopeze. Na Termas de Rio Hondo se
jede az 6.a 7. srpna.




BMW M6 GT3

Novinka na trhu Grand Turisma:

BMW Motorsport zacalo psdt dalsi kapitolu své bohaté kroniky. Na mezindrodni okruhy letos vyrdzi novd
generace zdvodniho specidlu GT3. Ze scény ustupuje BMW Z4 GT3 a v zdi reflektord se blyskd nové BMW M6
GT3. NavdzZe na uspéchy svého predchiidce? Urcité. Kazdy zdvodni specidl je rychly. Trik je vtom, onu rychlost

z auta vyZzdimat. Chce to cas.

té ,emsestka” zcela nedozrala. Do seridlu Weather-

Tech SportsCar Championship nasadil dvojici vozi
BMW M6 GT3 americky tym Turner Motorsport. Novince
z BMW chybéla Spetka rychlosti. Jezdci se vsak nechali
slySet, Ze M6 skryva silny potencidl. Pro $esté misto ve tfi-
dé si dojeli Michael Marsal, Markus Palttala, Maxime Mar-
tin a Jesse Krohn. Bret Curtis, Jens Klingmann, Ashley Fre-
iberg a Marco Wittman dokoncili zavod v klidu a bezpeci
na sedmndactém misté.
Pravé bezpecnost byla jednou ze zasadnich priorit inze-
nyri v BMW Motorsport. Aby byl pilot co nejvice chranén
v pfipadé havdrie, vyvinuli v Mnichové vlastni svafovany
ocelovy rdm vozu, schvdleny Mezinarodni automobilo-
vou federaci. Pfedni deformacni zéna je pak vyrobena
z uhlikovych vlaken, vzadu byl pouzit uhlikovymi vldkny
tvrzeny plast.
Srdcem BMW M6 GT3 je osmivalcovy motor P63 o objemu
4395 cm3 s technologii M TwinPower Turbo. PGvod tohoto
motoru najdeme v produkénim modelu M6 Coupé. Ce-
lohlinikovy blok, uhel valch svirajici 90°, vrtani a zdvih 89
x 88,3 mm, to jsou zdkladni Udaje agregatu. Samoziejmé

PFi debutu ve ¢tyfiadvacetihodinovce v Daytoné jes-

inzenyfi zapracovali na zdvodni Upravé a v pohonné jed-
notce upravili olejové mazani a mezistupriové chlazeni
vzduchem. Agregat se suchym mazanim generuje s pod-
porou dvojitého turbodmychadla vykon 430 kW (585 koni),
pfitom vdha M6 GT3 je 1300 kilogram (na Daytonu ob-
drzelo kazdé BMW desetikilové zavazi navic). Nutno po-
znamenat, Ze sériovy model vazi bez 75 kilogrami rovné
dvé tuny. Sériovy motor S63 v silni¢nich M6 dosahuje
nejvyssiho vykonu v 6000 ot./min, pfi¢emz na maximum
ho lze vytocit az k 7500 otackam. V zdvodnim BMW je
pohonnd jednotka uloZena nize a posunuta dopredu.
Ridici jednotku dodava proslula britska firma Cosworth.
Vykonny motor M6 GT3 spolupracuje se Sestistupriovou
sekvencni prevodovkou, kterd je umisténa pred zadni
napravou. Ctyflamelova spojka je hydraulicka. Déle ma
vUz nastavitelny samosvorny diferencidl. Brzdovy systém
dodala firma AP Racing. Vpfedu se nachazeji Sestipistkové
brzdové timeny, vzadu najdeme ctyipistkové tfimeny.
Elektronicky systém ABS pochdzi od Bosch Motorsport.
Na podvozku najdeme dvojitd pfi¢nd ramena, tlumice
Ohlins a zavodni kola BBS o rozméru 13x18 palc.
Soucasti vybavy je i regulovatelnd kontrola trakce.
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Aerodynamika automobilu byla optimalizovana ve vétr-
ném tunelu. Inzenyfi se drzeli mustru cestovniho M6
Coupé, jehoz podoba formovala vzhled zavodniho spe-
cialu. U BMW rovnéz kladli velky dliraz na efektivitu, snad-
nou udrzbu a zaroven spolehlivost, coz je kritickym bodem
ve vytrvalostnich podnicich.V Mnichové rozhodné neza-
¢inali s Cistym listem, naopak prebirali bohaté zkusenosti
z osvédceného modelu Z4 GT3.

Jednou z klicovych oblasti M6 je samozifejmé pracovisté
zavodniho jezdce, které zajistuje vysoky bezpecnostni
standard a ergonomické prostredi. Sedadlo fidice je lehce

orientovano do stfedu. Multifunkéni volant s fadicimi
padly a LED systémem je odnimatelny. Rovnéz |ze nasta-
vit ty¢ fizeni. Na palubni desce se nachazi barevny displej
a osvétleny kontrolni panel.

Ackoliv si u BMW kladli za ukol zajistit cenové pfiznivou
provozuschopnost, pfeci jen zUstava zavodni automo-
bil GT3 drahym $pasem. Pofizovaci cena BMW M6 GT3
j& 379000 € (cca 10233 000 K¢) bez priplatku za speci-
alni vybaveni jako extra velké sedadlo fidi¢e, sedadlo
pro spolujezdce, klimatizace a elektronicky monitoring
tlaku a teplot v pneumatikdch. BMW se oviem dusuje,
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ze provozni naklady oproti BMW Z4 GT3 snizilo o tficet
procent.

V Némecku si byli védomi toho, ze M6 GT3 bude podlé-
hat takzvanému vyrovnani vykonnosti (balance of per-
formance), souvisejicim s rozhodnutim technickych
komisafl daného Sampionatu. Z toho diivodu v BMW
nevyzdimali z auta véechnu vykonnost a ponechali
tymum rezervu, diky které je M6 pfipravena podat rov-
nocenny vykon na kratkych i vytrvalostnich zdvodech
a na odliSném charakteru trati.

BMW M6 GT3 je krokem vpred, ackoliv hranice mezi
Uuspéchem a neuspéchem je ve svété GT3 velmi tenka.
Balance of performance obstara kazdému zavodnimu
vozu Sanci prosadit se. Jenze i vaviinové vénce jsou tvrdé
vydfeny za plechovymi vraty vyvojovych center a dilen.
Nicméné pokud nékdo vi, jak nejefektivnéji a s jakou
technikou se protloukat v nekompromisnich automo-
bilovych zadvodech, je to pravé BMW.
Text: Ales Sirny
Foto: BMW

Technicka specifikace BMW M6 GT3

V8, 4395 ccm, dvojité turbodmychadlo
430 kW (585 k)

Sekvencni Sestistupnova
s fazenim pod volantem
Integrované pneumatické zvedaky
Vpredu Sestipistkové pevné brzdové
tfmeny vzadu najdeme Ctyipistkové
pevné tfimeny

Kola 13 x 18 palct
Bezpecnostni ram Svarovana klec podle norem FIA
Hmotnost 1300 kilogram{i
Cena 379 000 eur

Motor
Vykon motoru

Prevodovka

Podvozek
Brzdy
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TecHNIKA I
:.: Zavodni volant Porsche 919 Hybrid

Odkryvdme detaily volantu zdvodniho vozu Porsche 919 Hybrid uréeného pro vytrvalostni zdvody Sampio-
ndtu WEC 2016, jehoz soucdsti je véhlasny zdvod 24 hodin Le Mans.

Senostmi ovladaji v seridlu FIA World Endurance

Championship (WEC) zavodni Porsche 919 Hyb-
rid pouze rukama a nohama. Nohy pracuji s pedaly
systémem pata-Spicka. Néktefi tovarni jezdci Pors-
che brzdi levou nohou, jini pfesunuji mezi brzdovym
a plynovym pedalem nohu pravou. Ale to, co zvladaji
jejich ruce, je mnohem komplikovanéjsi — musi totiz
ovladat slozity pocitac. Nasmérovat vozidlo do sprav-
ného sméru je u soucasnych zavodnich strojl pouze
nejzakladné&jsi funkci volantu, protoze ke sprdvnému
ovladani komplexniho zdvodniho automobilu musi
piloti obsluhovat 24 tlacitek a pfepinacu na celni stra-
né volantu a dalSich Sest pacek na jeho zadni strané.
Umisténi tlacitek a prepinacd bylo pro letoSni sezonu
v tésné spolupraci s piloty citlivé naladéno, aby byla
béhem zavodu zajisténa efektivni a spolehliva funk¢-
nost — v Le Mans ¢ini maximalni rychlosti az 340 km/h.
Nékteré kontrolni prvky byly pfesunuty na palubni
desku, protoze na volantu uz pro né zkratka nezbylo
misto.

Piloti vedeni vlastni odvahou, instinktem a zku-

Na prvni pohled

Volant zévodniho stroje neni kulaty, ale ma tvar plochého
obdélniku. Tento tvar je prostorové nenarocny, a to je
zasadni zejména pfi vymeéné jezdcU. Dlouhdni jako Mark
Webber nebo Brendon Harley by totiz jinak méli problémy
naskladat své dlouhé nohy do kokpitu v co mozna nej-
krat$im cCase. Uprostfed volantu je velky displej, ktery
pilotovi zobrazuje fadu rdznych informaci. Mezi né patfi
aktuadlni rychlost, zafazeny rychlostni stuper, momentalné
pouzivana mapa fidici jednotky motoru a stav nabiti lithi-
um-iontového akumulatoru, ktery urcuje, kolik elektrické
energie lze pouzit pro pohon predni ndpravy.
Elektromotor na pfedni ndpravé doplnuje zazehovy dvou-
litrovy prepliovany ¢tyivalec, jehoz sila putuje na zadni
kola. Zobrazené informace se vybiraji oto¢nym ovladacem
vlevo pod displejem, ktery je logicky oznacen pismeny
DISP.

Detailni seznameni
Nejcastéji pouzivana tlacitka jsou umisténa podél vnéjsiho
okraje horni ¢asti volantu, takze na né piloti snadno

SlartMin §
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Zdvodni specidly Porsche 919 Hybrid uz slavily ispéch na véhlasné Ctyfiadvacetihodinovce v Le Mans

dosdhnou palcem. V permanenci je zejména modré
tla¢itko umisténé na rukojeti volantu pfimo v dosahu
pravého palce - ovlada svételnou houkacku, kterou
rychlé prototypy pouzivaji pro upozornéni pomalejsich
vozidel na trati pred jejich predjetim. Kdyz ho pilot
stiskne jednou, Celni svétlomety zablikaji tfikrat. PFi

—

i |.l_'I

o it

Omezovac rychlosti pro jizdu v boxech, pilot aktivuje tlacitkem na volantu

jizdé ve dne se pouziva téméf permanentné, protoze
signal je pfi dennim svétle, logicky, ndro¢néjsi zachytit.
Cervené tlacitko na levé rukojeti je také pouzivano
velmi ¢asto. Ovlada tzv.,boost”, neboli ddvku dodatecné
elektrické energie z akumulatoru, kterd poméha k oka-
mzité akceleraci. Piloti mohou pouzit energii k predjeti,
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Popis volantu Porsche 919 Hybrid

Voli¢ nastaveni s deseti polohami
Nastaveni motoru a hybridniho systému
Nastaveni motoru a hybridniho systému

Boost
RozloZeni brzdné sily
Radiokomunikace s boxy
Mnozstvi energie pro boost
Ovladac lahve s pitim

Vybér zobrazovanych informaci na displeji

Omezovac rychlosti v boxech
Kontrola trakce

Vypinani a zapinani spalovaciho motoru

ale musi s ni hospodafit chytfe, protoze objem energie
na jedno kolo je presné dany Méritkem je délka jed-
noho kola v Le Mans, pro néz je k dispozici osm mega-
jould. Na kratsich okruzich dochazi k pomérnému pre-
pocitani. Pokud pilot pouzije energii napfiklad
v poloviné okruhu, aby se zbavil pomalejsich protivnikd,
uz ji nebude mit ve stejném kole k dispozici.

Otocné ovladace vlevo a vpravo pod displejem (TC/
NOC a TC R) jsou ur¢ené k nastaveni urovni kontroly
trakce. Na pravé i levé strané volantu najdeme v dosahu
palce symetricky pas tlacitek s rozlicnymi funkcemi.
Dvé horni tla¢itka na kazdé strané, zluté TF- a TF+
a modré MI- a MI+ jsou pouzivany pro jemné nastaveni
rdznych funkci motoru a hybridniho ustroji. Pod nimi
se nachazeji rdzové zbarvena tlacitka se symboly BR-
a BR+ pro rozdéleni brzdné sily mezi ndpravami.
Smérem dolu nésleduji zelend tlacitka — tim vlevo se
ovlada radio (RAD) a tim vpravo (OK) pilot potvrzuje,
ze provedl zménu nastaveni, kterou po ném zadali
z boxu. Jelikoz systém dvousmérného pfenosu dat je
zakdzén a inzenyrdm neni dovoleno aktivné zasahovat
do managementu pohonného Ustroji, pilotovi pouze

13 Voli¢ nastaveni s deseti polohami

14 Nastaveni motoru a hybridniho systému
15 Nastaveni motoru a hybridniho systému
16 Svételnd houkacka

17 RozloZeni brzdné sily

18 Potvrzovaci tla¢itko

19 Volba mapy spalovaciho motoru

20 Rezim jizdy setrvacnosti

21 Management rekuperace energie

22 Omezovac rychlosti na 80 km/h

23 Multifunkéni prepinac

24 Kontrola trakce

posilaji shroméidéné informace a data Oranzova tlacitka
zim jizdy setrvaénosti (vpravo, SAIL), tedy jizdni rezim
bez vyuziti spalovaciho motoru, pfi kterém se 3etfi palivo.
Zlaté zbarvené tlacitko PIT na levé strané aktivuje ome-
zovac rychlosti pfi prajezdu boxy (60 km/h). Jeho pro-
téjsek na pravé strané s oznacenim FCY plni funkci
omezovace rychlosti v momentech, kdy je Zlutou vlaj-
kou signalizovdno nebezpedi na trati a jezdci musi
zpomalit na 80 km/h.

Stfedovy otocny ovladac oznaceny slovem MULTI pfimo
souvisi se dvéma ovladaci na vnéjsich vrcholech vo-
lantu. Pokud zavodni inzenyr pozada napfiklad o na-
staveni,Alpha 21” pilot zvoli na oto¢ném ovladaci A",
poté levou rukou vybere ¢ervenym ovladacem 2 a na-
konec zvoli ¢islo 1 tmavé zelenym ovladacem vpravo.
Teprve poté volbu potvrdi stiskem tlacitka OK. Programy
upravujici management motoru ¢i vstiikovani paliva
jsou presné navréeny pro podobné kombinace. Zeleny
oto¢ny prepinac (RECUP) se pouziva k fizeni rekuperace
energie.

’

V nejnizsi ¢asti volantu je pfimo uprostred ¢erné tlacitko
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k vypinani a zapinani spalovaciho motoru (Start/Kill).
Dva zbyvajici ovladace v centrdlni ¢asti volantu maji také
své jasné funkce - ten vlevo definuje mnozstvi energie
pfi vyuziti ,boostu” (B - zlaty) a tim vpravo pilot voli
strategii uc¢innosti spalovaciho motoru (S - modry).

Co o€i nevidi

Aby pilot jednotlivé ovladace snadno rozeznal i pfi jizdé
ve tmé, jsou fluorescentni a reaguji na ¢erné svétlo z za-
rovky, kterd je umisténa nad pilotovou helmou. Samotny
volant je vyroben z uhlikovych kompozitd a rukojeti jsou
potazeny protiprokluzovou gumou. Diky posilovadi fizeni
muze pilot i s relativné Uzkymi rukojetmi zatacet bez
zbytecné ndmahy a jeho prsty presné nahmataji celkem
Sest pacek na opacné strané volantu. Témi uprostied se
méni rychlostni stupné — stiskem pravého tlacitka pre-
vodovka radi nahoru, stiskem levého pak podfazuje.
Dolni packy jsou pouzivany k ovladani spojky, horni
aktivuji funkci boost; zalezi jen na fidici, zda pouzije
ke zrychleni packy anebo vyse popsané tlacitko na ¢elni
strané volantu.

Jelikoz volant nemuze byt vétsi, je na ném malo mista pro
vsechny ovladaci prvky. Ke zméné nékterych nastaveni

15 | g
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proto musi pilot sundat ruku z volantu a sdhnout na pa-
lubni desku. Na ni najde napfiklad ztlumovani svitivosti
displeje v noci, ovladac¢ cyklovace stérace a hlasitosti
radia rpo komunikaci s boxy. Je zde umisténo také tla-
¢itko ,N* kterym prevodovka zafadi neutral.
Volant zavodniho vozu dnes uz zkratka neslouzi jen
k zataceni. U prototypu pro vytrvalostni zavody je to
slozity a drahy pocita¢, podobné jako tfeba u Formule
1, zatimco jiné, jednodussi zavodni specidly, pouzivaji
méné slozité volanty s mensim mnozstvim ovladacich
prvkd. V nékterém z pfistich ¢isel magazinu Racing Life
se podivame i na cenové dostupné multifunkéni volanty,
které Ize pouzit treba pfi stavbé zavodniho vozu.
Foto: Porsche
Text: Porsche a Petr Lichtenberg
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l.l Citroén dale testuje nové WRC
B Wprosezonu 2017

Jiz treti jizdni test md za sebou zbrusu nové WRC, kterym se Citroén chystd vrdtit na traté svétovych rallye.
Tentokrat si Citroén Racing pro testovdni zvolil finské cesty, zndmé vysokymi rychlostmi i ndro¢nymi skoky.

Seli jizdu v maximalnich rychlostech i fadu skoku

a mohli tak otestovat jak tlumice, tak aerodyna-
mické vlastnosti, na néz se tentokrat upirala pozornost
inzenyra.

Piloti Kris Meeke a Craig Breen si ve Finsku vyzkou-

Finsko je k testovani aerodynamiky pfitom ideélni volbou
diky svym Sirokym a rychlym cestdm. Ve svété rallye patii
zdejsi traté mezi nejoblibenéjsii diky dlouhym a ndro¢nym
skokdm, které provéfuji nejen podvozek, ale i jiz zmiro-
vanou aerodynamiku a také odolnost voz(. Kombinace
vysokych rychlosti a skok{ fadi finské traté mezi nejna-
ro¢néjsi na svété. Auta zde doslova létaji a pfi dopadech
museji absorbovat rdzy, s nimiz se na jinych soutézich
sotva lze setkat. Neni proto velkym prekvapenim, Ze si

tym Citroén vybral pro dalsi fazi vyvoje pravé finské cesty.
Po hrbolatém terénu v jizni Francii a blativych tratich
Portugalska, nabidlo Finsko zcela odlisné podminky a tedy
idealni prostredi pro pokracovani provérovani spolehli-
vosti a vykonu nového vozu, ktery se ma jiz pfisti rok
objevit ve svétovém Sampionatu WRC. Inzenyfi se pfitom
podrobné zaméfili pfedevsim na aerodynamiku. Pravé ta
dokéze zadsadnim zpUsobem ovlivnit ovladatelnost auto-
mobilu za jizdy i jeho chovani pfi dlouhych skocich.

~Volnéjsi predpisy FIA ndm davaji moznost vyzkouset
mnohem vice feseni nez kdykoli predtim,” fika projektovy
manazer pro FIA WRC 2017 Alexis Avril. ,Karosérie ma
povolenou maximalni Sitku 1875 mm a v tomto rdmci
mame hodné volnou ruku pro navrhovani podbéh
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a naraznikd. MGzeme vyvijet dvefe, pfivody vzduchu pro
chlazeni zadnich brzd a pfidat difuzér. Paradoxné predpisy
pro pfisti rok mnohem vice omezuji design zadniho spoj-
leru nez nyni, ale jeho efektivita se zdesetindsobi dal3i
Upravou jeho umisténi.”

Pracovat na aerodynamice zavodniho vozu je jako fesit
komplexni rovnici na zakladé maximalniho pfitlaku,
minimalniho odporu a maxima chlazeni. K dosazeni
tohoto cile se inzenyfi Citroénu Racing dopracovavaji
podle standardni metodiky. ,Praci za¢indame s pomoci
CFD vypoct(, které ndm ukadzou mozné volby,” pokracuje
Alexis Avril.,Spolupracovali jsme s designovym studiem
Citroénu na tom, aby se zadvodni auto co nejvice podo-
balo produkénimu modelu. Podle ziskanych dat jsme
postavili model a vyzkouseli ho v aerodynamickém tu-
nelu. Mezi jednotlivymi testy jsme poskytli vypocty CFD
inzenyrim k doplnéni o Udaje z aktualnich testovani
a naopak.”

Tyto expertni vysledky jsou v dalSim vyvoji hojné vyuzi-
vany:,Hodné jsme pokrocili v naSem pochopeni princip(
a aerodynamického vykonu od roku 2013 a debutu
ve WTCC programu. Ne vie se viak da z obou odlisnych

18 | gremeos
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disciplin vyuzit. Okruhové zavody se s typickou systema-
ti¢nosti neuplatni v rallye sportu. Proto jsou tak dlilezité
kompromisy.”

Zatimco aerodynamiku se dafi rozvijet podle CFD vypo-
¢th a zkousek v tunelu, testovaci tabory pak slouzi k ové-
fovani pruznosti jednotlivych dilG karoserie. Ztrata né-
kterého z nich v samotném zavodu totiz mlze mit i fatalni
nasledky. ,Poruchovost je zdkladnim kamenem urazu
v rallye. Na bldté, kamenech a Sotoliné mdze velice snadno
odpadnout néjaky prvek nebo dojit k blokaci pfivodu
vzduchu,” doplfiuje Alexis Avril.,Proto musite vie délat
znovu v riznych podminkach a hledat kompromis mezi
spolehlivosti a vykonem.”

Jizdni testy nového WRC pfitom budou pokracovat i na-

dale, aby mohl byt viz pfipraven nastoupit do zavodu jiz

v nasledujici sezoné. Citroén Racing pfitom systematicky

ladi jednotlivé ¢asti automobilu, ktery by chtél ve WRC
opét zautocit na pricky nejvyssi.

Text: Petr Lichtenberg

Foto: Citroén
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Reiter Young Stars

rozHovoR

Tomas Enge predstavuje projekt

RYS je zkratka, za kterou Ize hledat velice odvdzny a atraktivni projekt némeckého tymu Reiter Engineering.
Jednd se o novou zdvodni sérii, kterd je urcena pfedevsim mladym jezdciim s omezenym rozpoctem a také
evropskym univerzitnim tymum, jejichz ¢lenové se chtéji dostat aZ do nejvyssich pater svétového motosportu.

Reiter Young Stars znamenaji, tak na to jsme se ze-
ptali hlavniho manazera projektu, ¢eského zavod-
nika Tomase Engeho:

Co presné tato tfi pismenka, respespektive slova

Projekt RYS toho v sobé ukryva mnohé a tak bych
na uvod rad pozadal o shrnuti hlavni podstaty
celého projektu?

Hlavni naplini projektu je pfinést jezdcim velky prostor
a predevsim obrovskou moznost dostat se do velkého
svéta GT zavodu a to s minimalnim rozpoctem.
Pojedeme jako soucast evropské GT4 série. Jezdci Reiter
Young Stars tedy budou bojovat jak o vitézstvi v RYS, tak
i o titul v GT4 sérii. Za jedno startovné maji tedy jezdci
moznost bojovat o dva tituly. Vitézové, coz bude jeden
muz a jedna Zena, si vybojuji misto v celém Sampionatu

-

Blancpain Sprint Series v roce 2017 ve voze GT3. Dalsim
bonusem pro tyto jezdce je to, Ze z nich chceme udélat
opravdu viestranné jezdce. Na startu bude celkem 8 aut
a na provoz kazdého z nich bude pftispivat osm velkych
sponzord.

Dalsi zajimavosti je, Ze do projektu vstoupi 8 evropskych
univerzit, a to véetné prazské CVUT. Tyto univerzity nam
poskytnou dva inzenyry a jednoho studenta. Inzenyfi
budou mit na starosti zdokonalovani se v praci na zavod-
nich vozech spolec¢né s jezdci. Tito inzenyfi budou pocho-
pitelné pod dohledem inzenyr( Reiter Engineering. Stu-
denti marketingu pak budou mit za Ukol propagovat auto
svého tymu. Nejlepsi inzenyfi a nejuspésnéjsi student
v marketingové propagaci svého tymu na konci sezény
ziskaji kazdy motocykl KTM.

Dulezitym datem pro start celého projektu je datum
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16. dubna, kdy probéhne predstaveni viech ucastnikd,
vsech jezdcu, viech vozl a jejich sponzord. Ve stejném
terminu probéhne také losovani, které spoji konkrétni
univerzitu s konkrétnim vozem a de facto i jezdcem. Na z&-
vér doplnim, Ze vékové rozhrani jezdct je od 16 do 35 let.
Mohlo by se zdat, ze 35 let je na zdvodéni celkem hodné,
ale opak je pravdou. V zdvodech GT vozu vidame celou
fadu jezdc(, kterym jiz je hodné pres 50 let. J& fikam,
ze ¢lovék v 35letech je na zdvodéni v GT vozech jesté
mlady.

Kde Ize hledat pocatek myslenky na usporadani
RYS?

Hans Reiter je pfesné ten muz, ktery neustale vymysli
novatorské véci na scéné GT vozl a tudiz je jeho firma
Reiter Engineering pod neustalym drobnohledem viech
vyznamnych automobilek. V roce 2005 byl jednim z prv-
nich vedle Porsche a Fordu, kdo postavil auto kategorie
GT3. Od té doby je to boom a kazda automobilka stavi
vozy GT3.V roce 2014 dostal ndpad postavit KTM pro
kategorii GT4. Do té doby v této kategorii jezdili jen sou-
kromé tymy s vlastnimi svépomoci postavenymi vozy.
V roce 2015 jsme vyjeli na zavodni traté s novym KTM,
ajelikoz se auto ukdzalo jako Uspésné, brzy zacaly reago-
vat dalsi automobilky a zacaly se stavét dalsi vozy. Reiter
Young Stars je pak dalsi véci, ktera tady jesté nebyla.
Obycejné poharové zavody déla skoro kazdy, ale tohle je
néco jiného, néco nového, néco co pomuze zviditelnit
jak mladé jezdce, tak i jejich partnery.

V ¢em presné spociva Tva uloha v tomto projektu?
Mimo koordinaci nejriiznéjsich zélezitosti, mdm na starosti
jezdce a stardm se o komunikaci a organizacni véci. To
znamen4, ze komunikuji s desitkami jezdc a jejich ma-
nazery, pracuji s daldimi lidmi na sportovnich regulich.
Dale organizuiji oficialni testy, které probéhnou pred prv-
nim zadvodem a v pribéhu sezény. Kromé toho jsem zod-
povédny za rozpocty, nabidky, testovani a coachingy atd.,
tedy kompletni podporu zékaznik(. Zaroven se Gcastnim
zavodU, pokud si mé zakaznik Reiter Engineering vyzada.

Na které traté se tymy v priibéhu sezény podivaji?
V kalenddri RYS jsou 3 traté zadvodu formule 1 a 2 legen-
darni traté. Vse zacne ve druhé poloviné dubna v Itdlii
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na Monze, odkud se pfesuneme na méstskou trat do Pau.
Nasledovat bude dalsi trojlistek popularnich trati: Spa-
-Francorchamps, Hungaroring a Zandvoort, kde to o prv-
nim fijnovém vikendu vse skonci.

Okruh v Pau je sam o sobé velice narocny a dle
to trochu risk pustit tak mladé jezdce na uzkou
méstskou trat?

Samoziejmé je to risk, ale ti jezdci musi néjak zacit, musi
si vyzkouset i ndro¢né traté. Ze svych zkuSenosti vim,
Ze jeden zavod na méstském okruhu mi da tolik jako celd
jedna sezéna na ostatnich tratich.

Zda se, ze program RYS Té pomérné hodné za-
méstnava. Zbyva Ti jesté cas na vlastni zavodéni?
V soucasnosti minimalné. Jakmile se projekt rozjede, resp.
tak po dvou odjetych zadvodech, myslim, Ze bude vice
¢asu na ostatni ¢innosti. Kazdopadné ja jsem zavisly
na tom, co pojede Reiter Engineering. Nase priorita tedy
bude v letosnim roce predevsim pravé Reiter Young Stars.
Moje uloha u tymu se pomalu pfesouva k té manazerské
roli, coz mi pomaha se rozvijet v dalsi oblasti zdvodniho
prostredi a ziskat tim nové zkusennosti.

[T |

Z vyse uvedeného de facto vyplyva, zZe strategie Reiter
Engineering pro tento rok je predevsim dostat do celo-
svétového povédomi jesté vice nase nové vozy GT4 KTM
X-Bow. Poptéavka po téchto vozech je velikd a tudiz za-
méstnava vétsinu ¢lend nejen zadvodniho tymu, ale také
obchodniho.
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:.: Hyundai i20 R5 se iz testuje

Zatimco korejskd automobilka prostfednictvim tovdrniho tymu ucinkuje v seridlu mistrovstvi svéta v rallye
se specidlem WRC, pro soukromé tymy a jezdce se chystd viiz kategorie R5. Jeho vyvoj od pocdtku probihd

v némeckém Alzenau.

kaznického vozu specifikace R5, postaveného

na druhé generaci modelu i20. Prace nebyly
svéfeny externi spolecnosti, ale probihaji v tovarni
rezii. Pro privatni piloty a jejich tymy se tak chystd
automobil, jehoz pfipravu ma na starost tym se zku-
$enostmi z plsobeni na svétovém Sampiondtu rallye
- stejné jako je tomu napfiklad u Skody Fabia R5. Pravé
mladoboleslavsky viz by mél byt hlavnim souperem
chystané novinky, a to jak na tratich, tak v obchodni
sféfe. Pro Uspéch Hyundaie i20 R5 bodou dulezité ne-
jen schopnosti vozu, ale i cena, za niz bude nova ,er-
-pétka” nabizena.
Technické predpisy pro tuto specifikaci vozu jsou jasné
dané, a tak nebudou utroby automobilu Zddnym velkym
pirekvapenim. To viak neplati o funkénosti a jizdnich
vykonech. Na ty se pfitom zamé¥ila posledni faze vyvoje,
jiz je pravé probihajici intenzivni testovani. Samotné
jizdni testy, ale i vyvoj s tim spojeny, ma na starosti
zkusené duo: jezdec Kevin Abbring a navigator Seb
Marshal. Ti také konce dubna provérovali schopnosti
vozu nejprve na asfaltu a pak v kvétnu na Sardinii, kde
vlz prohnali po 3otoliné. Vzapéti Hyundai oznamil,
ze nachystal pro Ucely testu dalsi viiz a z dlvodu Uspory
¢asu budou nyni pouzivany dva automobily: jeden s as-
faltovym nastavenim a druhy s instalovanym paketem
pro sotolinu.

I Iyundai jiz dfive ozndmil zahdjeni vyvoje za-

Hyundai i20 R5 bude stejné jako dalsi vozy této speci-
fikace prichystan pro starty ve WRC2. Viechna ctyfi kola
roztaci turbem prepliiovany ¢tyfvalec o objemu 1,6 litru,
osazeny 32 mm restriktorem, jak nafizuji predpisy Me-
zinarodni automobilové federace (FIA). Vykon motoru
zatim Hyundai Motorsport nezverejnil. Vime v3ak, Ze po-
honnd jednotka vozu dostala fidici elektroniku Magneti
Marelli a spolupracuje se sekvenéni pétistuprovou pre-
vodovkou Ricardo. Palivovy systém pouziva bezpec-
nostni nadrz italské spole¢nosti M.E.Rin., kterd dodava
nadrze i do letadel.




Zavéseni kol je feSeno vzpérami typu McPherson,
nastavitelny podvozek vyuziva tficestné tlumice s ex-
ternimi vyrovnavacimi nddobkami. Temperamnt au-
tomobilu pak kroti brzdy Brembo se ¢tyipistkovymi
tfemeny a ventilovanymi kotouci, které pouzivaji brz-
dové desticky Winmax. Diky kol jsou dle pouziti pat-
nacti, Sestnacti nebo osmnactipalcové. Nejmensi pro
Sotolinu, vétsi pro jizdu na snéhu a néledi a nejvétsi
pro asfaltové soutéze. Jesté dodejme, Ze vybavu in-
teriéru dodala firma Sabelt a jeji soucasti jsou samo-
ziejmé Sestibodové HANS kompatibilni pasy a odpo-
vidajici sedadla.
Vice se o novém vozidle specifikace R5 dozvime nejspis
az po jeho homologaci. Ta se ale kvapem blizi a rallyovy
svét se tak brzo rozroste o dalsi vykonny viz.
Text: Milan Jirous
Foto: Hyundai

Technicka data vozu Hyundai i20 R5

Motor
Ridici elektronika
Palivova nadrz

Pfevodovka
a diferencialy

Zavéseni kol
a tlumeni

Brzdy

Disky kol

Vybaveni
interiéru

HEHYWNORL
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1.6 turbo, restriktor 32 mm
Magneti Marelli
M.E.Rin. specifikace FT3 FIA

Ricardo,
sekvencni pétistupriova prevodovka

McPherson,
nastavitelné tricestné tlumice

Brembo, Ctyipistkové tfmeny a ventilované
kotouce, brzdové desticky Winmax

z lehkych slitin, o rozmérech 7x15 pro
Sotolinu, 5,5x16 na snih a led, 8x18 pro asfalt

bezpecnostni rdm Hyundai Motorsport
dle predpisu FIA, vnitini vybaveni Sabelt
se Sestibodovymi pasy a sedadly
kompatibilnimi se systémem HANS
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:.: Peugeot 308 GTi: civilizovany sportovec

Racing Life se sice vénuje Cistokrevnym zdvodnim voziim, ale sportovni automobily zde maji také své misto.
Nakonec fidi¢i milujici svét rychlych kol si pravé tato auta casto privdzi do svych garazi. Proto pfindsime dalsi
test sériové vyrdabéného sportovniho vozu, ktery je navic zajimavi tim, Ze poslouzil jako zdklad pro vyvoj

okruhového specidlu.

umi. Staci se kouknout na maly hothatch Peugeot

206 GTi, ktery svymi vykony rozhodné potési nebo
vynikajici kupé Peugetor RCZ. Nemluvé o 3pickovém
RCZ-R za jehoz vyvojem stoji sportovni divize Peugeot
Sport.
Ta se podepsala i pod novinku: Peugeot 308 GTi. Auto-
mobil vychazejici z velkosériové vyrabéného hatchbackuy,
dostal silny motor, tuzsi podvozek a vykonné brzdy. Zmén
doznal interiér i exteriér, zkratka dostal piijemny sportovni
Smrnc. Pfitom si ale zachoval vSechny pfednosti praktic-
kého vozu a praveé to je duvod, proc jsou hothatche tak
populdrni: bez problému v nich odvezete rodinu na cha-
lupu a pak mlzete vyrazit fadit na klikaté okresky.
Jristaosmicka gé-té-icko” presné toto dokaze bez ztraty

Francouzské automobilka Peugeot sportovni auta

Ll

kvétinky. Dokonce i ve mésté se chova velice civilizované,
ale pokud chcete, umi se proménit v soutézivého dravce,
ktery vam rozbusi srdce tak, Ze téméf sladi tempo s otac-
kami motoru.

Sportovni detaily

Uz pfi prvnim pohledu na Peugeot 308 GTi je jasné, ze za-
mérem nebylo vytvofit automobil, ktery svym zjevem
upouta pozornost kazdého. Jde spise o urcité sportovni
detaily, kterych si vS§imne pozornéjsi kolemjdouci nebo
¢lovék nacichly vysokooktanovym benzinem. B&znym
uzivatelim aut pak tyto odlisnosti snadno uniknou. Jedna
se tfeba o loga GTi, dvé koncovky vyfuku nebo rudé la-
kované brzdové tfmeny s bilym napisem Peugeot Sport.
Interiér pak zaujme predevsim perfektnimi sportovnimi
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sedadly, na nichz taktéz nechybi napis Peugeot Sport.
Palubni desce pak dominuje maly tfiramenny volant se
splStélou spodni stranou vénce, na niz najdeme logo GTi.
Ovladani audia ¢i ventilace je stejné jako u dalSich peu-
geotll feseno pres velky barevny dotykovy displej umis-
tény uprostred palubni desky. Nastavovat zde néco za jizdy
ale neni viibec komfortni. Takova ¢innost odvadi pozor-
nost fidice od déni pred vozem, protoze se musi vzdy
kouknout, na jakou ¢ast dotykové obrazovky pfilozit prst.
Ale vratme se k sedadliim. Ta jsou nejen pohodIng, ale
diky svému sportovnimu tvarovani i poskytnou vybornou
oporu télu v zatackach - presné, jak to ma u sportovniho
vozu byt. Navic interiér Peugeotu 308 GTi poskytuje po-
sadce dostatek mista ve viech smérech, at uz bude re¢
o cestujicich vpfedu nebo na zadnich sedadlech. Poho-
dInému cestovani tak nic nebréni, zejména vezmeme-li
v Uvahu skute¢né bohatou vybavu vozidla. V té nechybi
prakticky nic. Pfiplatit si Ize jen za nadstandardni lakovani,
prosklenou stfechu, vyhtivani sedadel, couvaci kameru,
alarm ¢i lepsi audiosystém. Poziotivni zpravou je i fakt,
ze posadka ma k dispozici zavazadlovy prostor o objemu
420 litrd — na vz s karoserii typu hatchback jde o velice
péknou hodnotu.

Zavolantem

Peugeot 308 GTi jsme se rozhodli diikladné provéfit a tak
se nasim cilem stal zavodni okruh v Mosté. Pravé zde
testovaci vlz predvedl, co v ném skutecné je. Jesté nez

se pustime do rozebirani samotné jizdy, je na misteé Fici,
ze kola predni ndpravy roztaci znama prepliovana Sest-
nactistovka z produkce koncernu PSA Peugeot Citroén,
zde naladénd na krasnych 270 koni. Nechybi diferencial
s omezenym prokluzem Torsen a Sestistupriova manualni
prevodovka.

Pri prudsim seslapnuti pedalu plynu vyrazi viiz vpred jako
utrzeny ze fetézu. Akcelerovat, to umi hned kazdy, ale
najit si brzdné body pred zatackou, to je uz o zkouseni
a seznameni se s vozem. Nam to chvilku trvalo, protoze
vykonné brzdy z dilny sportovni divize Peugeot Sport
uméji divy. Pfedni plovouci brzdové kotouce o priméru
380 mm odvadéji vybornou praci a umoznuji tak zkratit

’ "m‘
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brzdnou drahu na naprosté minimum. Kolo od kola
jsme tedy na mosteckém okruhu brzdili stdle pozdéji,
az se nam podafilo najit optimalni limity. Mezi tim nds
nové ,gé-té-icko” neustale prekvapovalo schopnosti
drzet jizdni stopu v zatdckach a skvélou zpétnou vaz-
bou. Chvélime jak povedené fizeni, tak pfesné fazeni
a pfijemny sportovné ladény zvuk linouci se z vyfuku.
Ne jako u nékterych vozidel jinych znacek, kterd jej
vyrabéji reproduktory a jinymi naprosto nesportovnimi
nesmysly. Jesté dodejme, ze elektronicky stabiliza¢ni
systém jde u Peugeotu 308 GTi zcela deaktivovat a uzit
si tak jizdu naplno.

V porovnani s kupé RCZ-R se 308 GTi chova jinak, coz

je dano vyssim tézistém. Peugeot 308 GTi na okruhu
predvadi, zZe je velice dobrym sportovnim vozem, ale
na nizky Peugeot RCZ-R pfece jen trosicku ztraci.
Na druhou stranu, jednd se o auto schopné pohodIné
pfepravit rodinu, coz by se nikomu v RCZ-R nepovedlo.
A kromé toho, Peugeot 308 GTi dostal cenovku s ¢ast-
kou 799500 K¢, tedy vyrazné nizsi cenu, nez vyrobce
pozadoval za dfive prodavané RCZ-R.

Pohonna jednotka

Pod kapotou auta je osvédceny agregat 1.6 THP, ktery ma
za sebou nékolikalety vyvoj. Diky tomu se vyrazné zlepsila
spolehlivost pfepliovaného ¢tyfvalce a zde navic diky
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zasahu Peugeot Sportu dostal nadstandardni péci.V praxi
to znamena 270 koni pfi 6000 otackach za minutu a ma-
ximalni to¢ivy moment 330 Nm pfi 1900 otackach za mi-
nutu. Ctyfvalec v 308 GTi se tedy umi pékné rozparadit,
ale pfitom si zachoval pfednosti, jimiZz mezi benzinovymi
pohonnymi jednotkami vynikd i v pfipadé slabsich verzi
v béznych velkosériové vyrabénych modelech. Jde pre-
devsim o nizkou spotiebu, tedy velmi cenény klad. Peu-
geot 308 GTi si tak fekne pfi jizdé s lehkou nohou v kom-
binovaném provozu pfiblizné o 6,5 litru benzinu na 100
kilometru a to je vynikajici udaj.

Pokud se rozhodnete nesetfit, automobil mUzete roz-
jet zklidu na rychlost 100 km/h za rovnych Sest sekund
arucicka rychloméru se zastavi na hodnoté 250 km/h
(rychlost je elektronicky omezena). Rovny kilometr
s pevnym startem da nové ,gé-té-icko” za 25,3 sekundy.
Peugeot zkratka pfivezl na trh dal3i vydareny sportovni
automobil, ktery by rozhodné pozornosti zajemct
o hothatch nemél uniknout.
Text: Milan Jirous
Foto: Peugeot
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VMIAX CARS +

Necekejte az budete jen chodci. MAX CARS Plus nové nabizi odpocet trestnych bod.
Pro vice informaci navstivte www.odpoctybodu.cz




