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NOVY POHLED NA MOTORSPORT

Levné zavodéni prinasi Juniorsky pohar laka Pravodce
divize N1600 do Evropy Rallye Dakar 2016




Vazeni Ctendri,

s novym ¢islem Racing Life jsme si tentokrat dali poradné
na Cas, ale udalosti letoSniho roku mi na néjakou dobu
doslova vzaly chut k praci. Nakonec Racing Life vychazi
jako dvojcislo v samém zavéru roku 2015 a tim je také
¢astecné predurcen jeho obsah - jiz za nékolik hodin
startujici Rallye Dakar jsme nemohli ignorovat, zejména
kdyz ma tak silnou ¢eskou ucast!

Cely magazin ale neni jen o Dakaru, najdete zde také
zajimavé ¢teni o okruhovych specidlech a na své si pfijdou
i motorkafi. Vasi pozornosti by nemélo uniknout predsta-
veni divize N1600 v rallyecrossu, kterad pfinasi moznost
levného zadvodéni a bez zajimavosti neni ani ndvrat Jagu-
aru do motorsportu s tovarnim tymem. Zejména kdyz se
rozhodl pro pUsobeni v elektrické Formuli E.

Pristi rok se muzete kromé magazinu Racing Life tésit
i na zbrusu novy motoristicky ¢asopis Auto Moto Life,
ktery bude taktéz ke stazeni ve formatu PDF zcela
zdarma. Pfinese testy voz(, pfedstaveni novinek i recenze
ojetych automobill a v neposledni fadé také zajimavé
testy rdznych prvkd motoristické vybavy i fadu dalsich
praktickych ¢lanka.

Jak uz jsem v Gvodu naznacil, letoSni rok pro mne nebyl
lehky. Umrti v rodiné mé pfimélo k zamysleni a pfehod-
noceni dosavadniho Zivota, coz nasledné vedlo k nékte-
rym zménam. Soucasné mi na néjakou dobu vzalo chut
néco tvofrit a absence novych ¢isel magazinu Racing Life
je toho dlsledkem. Pfijméte prosim omluvu za tento
vypadek. Clovék se sice snazi byt profesional za kazdé
situace, ale nékdy to zkratka nejde. Po c¢ase ¢lovék po-
zvedne hlavu, ai kdyz to zdaleka neni dobré, fekne si, je
tieba jit dal”. Nyni je tedy nové ¢islo na svété a dalsi
budou v roce 2016 nasledovat!

Myslim, ze do roku 2016 vstupuji silnéjsi nez kdykoli
diiv. Nemluvim o sile fyzické, ale o té vnitini. Té, kterd
hraje i v motoristickém sportu dilezitou ulohu, kdyz
jezdce nuti chodit na limity a prekonavat sama sebe.
Vnitini sila je néco, co vds na trati posune dal i kdyz
uz technika nemuze. Je to néco, ¢im se odlisuji vité-
zové od porazenych. Proto vam pfieji do roku 2016,
aby kazdy z vas nasel v sobé dostatek vnitini sily, ktera
mu pomuze pfekonat vsechny nastrahy v Zivoté
i na trati.

Milan Jirous, vydavatel

Zajistéte si pravidelny odbér elektronického ¢asopisu primo na vas e-mail. Staci se jen zaregistrovat
na www.racinglife.cz a kazdé nové vydani budete mit k dispozici zcela zdarma.
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Dalsi ro¢ni naro¢né dalkové soutéze
Rallye Dakar zahajuje 2. ledna 2016.
Na start se postavi také nékolik ¢es-
kych jezdcd, a to jak s osobnimi vozy,
tak v kamionech.

Po slavnostnim startu v sobotu
2. ledna se posadky vydaji na jede-
nact kilometr dlouhy prolog. Je to
ale vice nez jen warm-up. Zapocitava
se totiz do celkové klasifikace a urcuje
startovni poradi pro prvni fazi sou-
téze. Ta startuje v nedéli 3. ledna
a probiha na trati mezi Rosario a Villa
Carlos Paz.V nedéli tedy uz bude Ra-
llye Dakar 2016 opravdu v plném
proudu.

Z Ceskych jezdcu se za volantem Hu-
mmeru predstavi Miroslav Zapletal
(startovni ¢islo 326) ¢i Martin Prokop
navigovany Janem Tomankem, ktefi
jedou v tovarni Toyoté Hilux (&islo
329). S dalsi Toyotou (¢. 340) vyjede
Peter Jerie a buginu s motorem Ni-
ssan startovni cislo 358 povede
po trati dvojice Josef Machacek
a Martin Plechaty. Tomas Ourednicek
s Pavlem Vaculikem startuji s Humme-
rem a dvojice Dusen Randysek - Ros-
tislav PIny s buginou Arctic Cat.
Zastoupeni v kategorii automobill
ma tedy Ceska republika silné a ne
jinak je tomu v kamionech, kde jsou
nasi jezdci uz fadu let soucasti uzsi
Spicky. S tim také souvisi jednazména,
kdyz ALe$ Loprais presedlal na ka-
mion lveco.

Trojice Martin Kolomy, David Kilian
a René Kilian povede po tratich ka-
mion Tatra, stejné jako Tomas Vratny
s Milanem Holanem a Jaroslavem
Miskolci ze Slovenska. V posadce Ar-
tura Ardavichuse z Bonver Dakar Pro-
jectu je dalsi Cech, Filip Skrobanek
a v Tatfe Alberta Llovera sedi Jaromir
Martinec.

LIAZ startovni ¢islo 525 je v rukou
trojice Martin Macik, Frantisek Toma-
sek, Michal Mrkva. Tatru ¢islo 533 zase

vedou Jaroslav Valtr, Josef Kalina a Jifi
Stross. Zapomenout nesmime ani
na MAN se startovnim ¢islem 554, kde
najdeme Roberta Randyska s Petrem
Zabranskym a Markem Sykorou ze
Slovenska.

Do kategorie quadd nebyl pfijat
zadny Cech, aviak mezi motocyklisty
najdeme nase i slovenské zastupce.
K t&m patfi tfeba Stefan Svitko na KTM
(¢islo 5) nebo Ivan Jakes (¢. 16) na mo-
tocyklu stejné znacky. Husgvarnu ma
nas Ondrej Klymciw (¢. 31), KTM pak
David Pabiska (¢. 37), stejné jako Mi-
lan Engel (€. 39). S dalSimi stroji KTM
jedou Jan Vesely se startovnim cislem
68 a Rudolf Lhotsky se startovnim
¢islem 148.

U¢ast nasich jezdcl je tedy hojna
a nyni nezbyva nez sledovat, jak se
jim a slovenskych zavodnikiim v pre-
tézké konkurenci ndro¢ného dakaru
povede.

Serial priblizuje impozantni
navraty na vrchol motoristic-
kého sportu

!
- |

Dunlop, nejuspésné;jsi vyrobce pne-
umatik v historii zavodu 24 hodin Le
Mans, a predni sportovni televizni
stanice Eurosport spojili své sily, aby
odvypravéli pfibéh jednoho z nejvy-
znamnéjsich zavodul v celé historii
motoristického sportu.

Dunlop dodava prednim svétovym
zavodnim tym0{m obuti uz od doby
svého revolu¢niho vyndlezu pneu-
matiky v roce 1888. Béhem celého
stoleti a Ctvrt, tak vyznamné prispival
k tomu, aby jezdci mohli na zavodni
draze podavat co nejinspirativnéjsi
vykony. Nyni se Dunlop spojil s tele-
vizni stanici Eurosport a spolecné
pracuji na seridlu, ktery ma divakdm
priblizit impozantni navraty na vrchol
motorsportu.

Novy seridl Great Fightbacks pfibli-
Zuje nejpoutavéjsi pravdivé okamziky
ze svéta motoristického sportu,

‘.'b&htz - %"‘
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v nichz jezdci prokézali obrovskou
odvahu, odhodlani a nezkrotnou cti-
zadost, aby se dokazali probojovat
zpét na vrchol. ,Pribéhy, které jsme
vybrali pro seridl Great Fightbacks,
ukazuji, jaké odhodlani, intuici a cti-
zadost museli néktefi celni svétovi
jezdci ¢i tymy prokazat, aby mohli
v zdvodé vyhrét,” fekl Guillaume Carli,
reditel marketingu osobnich pneu-
matik Dunlop pro Evropu, Stfedni
vychod a Afriku.

Eurosport a Dunlop spolupracovali
na vybéru prvnich dvou pribéhl pro
serial Great Fightbacks. Prvni z nich
pfiblizuje dvojndsobného mistra
svéta silni¢nich motocyklt Marca
Marqueze, ktery v ném hovofi o své
neuvéritelné jizdé z posledniho
na prvni misto v zavodé Grand Prix
ve tfidé 125 cm3v roce 2010 v Portu-
galsku. Marquez v ném potvrdil sv(j
statut superhvézdy fenomenalnim
raketovym pfesunem: po nehodé
v zahfivacim kole se z UpIného konce
zavodniho pole dokdazal probojovat
azna jeho celo, aby nakonec v zadvodé
porazil i svého nejvétsiho soupere
Nica Terola.

Druhy pfibéh pfiblizuje souboj o vi-
tézstvi v legendarnim zavodeé 24 ho-
din Le Mans v roce 2014 ve tfidé LMP2.
Poradi na Cele zadvodu (v jediné tfidé,
v niz se neutkali jen fidic¢i a tymy, ale
i vyrobci pneumatik) se stfidalo
v rychlém sledu jako na horské drdze,
aby v ném nakonec vyhrél tym Dun-
lop Jota, a to i presto, ze musel v dra-
matickych zavére¢nych minutach
zavodu zastavit, aby dotankoval.

Hyundai predstavil nové WRC,
bude také R5!

Hyundai Motorsport predstavil novou
generaci soutézniho vozu i20 WRC,
se kterym vyrazi na traté mistrovstvi
svéta v rallye. Automobil mé za sebou
8000 testovacich kilometrl a mél by




AKTUALITY

byt plné pripraven na prvni soutéz
pfisti sezony, jiz je slavna Rallye
Monte Carlo.

Kromé nového vozu byly predstaveny
také dalsi aktivity, sahajici dale nez
jen do sezony 2016. Re¢ je pfedevsim
o zékaznickém programu a vyvoji
vozu specifikace R5. Hyundai i20 R5
by mél vyjet v roce 2017.

Tym sii nadale zajistil sluzby stoupa-
jici holandské hvézdy Kevina
Abbringa, ktery zlistane v Hyundai
Motorsport na pozici testovaciho
jezdce. Abbring se zucastni vybra-
nych soutézi ve ¢tvrtém ,wé-er-cé-
¢ku’, ale jeho hlavnim ukolem bude
Ucast na vyvoji vozli WRC a R5 pro
sezonu 2017.

Audi predstavilo novy special
pro 24 hodin Le Mans

Novy prototyp pro vytrvalostni zadvody
predstavila automobilka Audi, pravi-
delny ucastnik véhlasné ctyfiadva-
cetihodinovky v Le Mans. Nové Audi
R18 ma zacileno jak na 24 hodin Le
Mans, tak na vytrvalostni Sampionat
FIAWEC 2016. Poprvé by se tedy mélo
predstavit v plné polni 17. dubna
na britském okruhu Silverstone, kde
se kona prvni kolo Sampionatu FIA
WEC v pfistim roce.

Pfipadnym zdjemcim o navstévu
okruhu takovy vylet viele doporucu-
jeme, zajimavy je totiz i doprovodny
program, k némuz patfi treba zavody
Porsche Carrera Cup GB.

Ale zpét k Audi R18. Jelikoz se jedna
o special nejvyssi tfidy LMP1, dispo-
nuje hybridnim pohonem. Stejné jako
drive, i zde je zdkladem turbodiesel
TDI, disponujici vykonem 557 koni
a maximanim to¢ivym momentem
850 Nm. Samoziejmé nechybi ani elek-
tromotor. Ten dava vykon 272 koni.

40 let vozu Skoda 130 RS
Jeden z nejuspésnéjsich zadvodnich

voz(i 70. a 80. let ve své kategorii, slavi
¢tyficitku. Zavodni kupé Skoda 130
RS debutovalo roku 1975 a dosaho-
valo rychlosti az 220 km/h. NejvétSimi
dosazenymi Uspéchy jsou: Celkové
vitézstvi v okruhovém v mistrovstvi
Evropy roku 1981 a hvézdné vystou-
peni na Rallye Monte Carlo 1977, kde
Skoda 130 RS ziskala dvojité vitézstvi
ve tiidé do 1300 cm?.

Skoda 130 RS dostala motor o ob-
jemu 1,3 litru s ventilovym rozvodem
OHV. Konstrukce se vyznacovala
mimo jiné dvéma dvojitymi karbura-
tory Weber, osmikandalovou hlavou
valcl a mazanim se suchou klikovou
skrini.

Tomas Enge je mistrem
Thailand GT Series!

Cesky jezdec Tomas Enge ve sluz-
bach Reiter Engineering, ktery v thaj-
ském Sampiondtu spolupracuje s ty-
mem Vattana Motorsport, ziskal pfi
zavérecném podniku Thailand Super
Series pocatkem prosince svj pre-
miérovy titul. Z vitézstvi se radoval
také cely tym, nebot zaroven ziskal
titul v hodnoceni tym.

Vikend probéhl velmi pohodové.
Pocasi nam prélo, coz se projevilo
na divacké navstévnosti. Myslim,
ze jsme si to vSichni ndramné uzivali.
Pro mistni je vikend v Bagsaen totiz
velkym motoristickym svatkem, v uli-
cich je hodné lidi, stankd s jidlem
a pldzovym vybavenim a hlavné si
vsichni délaji selfie s jezdci a jejich
zavodnimi specidly,” uvadi na zaca-
tek Tomas.
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Jiz ve ¢tvrtek Tomas Enge vyhraél kva-
lifikaci pro prvni jizdu a prvni pozici
si udrzel i po startu sobotniho za-
vodu.,Vcelku pohodové jsem zvité-
zil, diky ¢emuz jsem se stal poprvé
mistrem zdejsiho Sampiondtu. Jsem
rad, Ze to takto dopadlo a moje ko-
runovace se neprotahovala az do ne-
déle” poznamenal liberecky zavod-
nik.

| do nedélni jizdy startoval byvaly
pilot formule 1 z pole position, ov-
$em start se mu zcela nevydafil
a propadl| se na druhé misto za ty-
mového kolegu. ,Cely vikend jsem
se zde potykal s vadnoucim vyko-
nem motoru mého vozu, Camara
GT3. Kdyz jsem se ve druhém kole
dostal opét na prvni pozici, tak moje
pohonnd jednotka vypovédéla
sluzbu Uplné a bohuzel jsem musel
ze zavodu odstoupit. Je to takova
kanka na jinak vynikajici sezéné
v thajském Sampionétu,” dodal esky
zavodnik.

,Letosni sezéna byla Uspésna. Mimo
Thajska jsem nejel nikde jinde cely
serial, coz se samoziejmé podepsalo
na celkovych vysledcich v jednotli-
vych Sampionatech, at uz némecké
ADAC GT Masters, holandské Super-
Car Challenge nebo Pirelli World
Challenge v USA, australské GT, asij-
ské GT anebo japonské SuperGT.
Jsem tedy rad, ze se alespon poved|
titul v thajském Sampionatu, kdyz
jsme se na néj tuto sezénu zaméfili.
V celkové bilanci jsem odjel 19 za-
vodU, vyhrdl v deviti zavodech po ce-
Iém svété a ziskal 7 pole position.
Touto cestou bych rad podékoval
svym partnerdim, fanouskdim a ro-
diné za jejich ptizen a podporu, kte-
rou mi v pribéhu roku vyjadruiji,”
zakoncil Enge.

Pristi sezonu bode opét plsobit
v tymu Reiter Engineering a jeho
nacinim tedy budou vozy GT3 Lam-
borghini Gallardo a Chevrolet Ca-
maro, no a také KTM X-bow GT4.
V jakych sampionatech se Tomas
Enge predstavi, ale zatim neni roz-
hodnuto.

Pontus Tidemand s novym
spolujezdcem

Tovarni jezdec Skoda Motorsport
méni spolujezdce. Nova dvojice bude




mit pFisti sezonu za kol obhajobu
titulu v Asijsko-pacifickém Sampio-
natu.

Asijsko-pacificky Sampion Pontus Ti-
demand vstoupi do nasledujici se-
zoény v rallye, v niz bude obhajovat
titul, s novym spolujezdcem. Svéd
Jonas Andersson bude prominentnim
navigatorem po boku tovarniho
jezdce Tidemanda.

Andersson je pokladan za jednoho
z nejzkusenéjsich spolujezdci
na svété a v minulych letech byl velice
uspésny na mistrovstvi svéta FIA v ra-
lly (WRC) ve dvojici s Madsem @st-
bergem.

Bentley potvrzuje jezdce
prorok 2016

Bentley Motorsport ozndmil jezdec-
kou sestavu pro nadchazejici sezonu.
Dva piloti ze zékaznickych tymi pred-
vadéli letos takové vysledky, ze do-
stali mista v tovarnim tymu.

Bentley Motorsport pokracuje v pfi-
pravé na sezénu 2016, coz dokazuje
i potvrzeni jezdecké sestavy, véetné
podpisu dvacetiletého pilota Vin-
cente Abrila. Ten byl nedavno koru-
novan jako Sampién Blancpain Sprint
Series 2015, kde pUsobil pod hlavi¢-
kou tymu Bentley Team HTP. Abril se
tak presouva ze zdkaznického tymu
do tovarniho tymu Bentley Motor-
sport.

Abril bude sdilet viz ¢islo 7 s brit-
skymi piloty Guyem Smithem a Ste-
venem Kanem. Ti znovu podepsali
smlouvu s tymem. Jejich prvni spo-

le¢ny zédvod 12 hodin Sepangu pro-
béhne jiz v prosinci tohoto roku. Tedy
jesté pred tim, nez spolecné nastoupi
do nové sezony pod hlavickou
Bentley Team M-Sport.

S vozem Bentley Continental GT3 je
¢ekd dalsi ro¢nik Blancpain Endu-
rance Series. Pro tym je to tieti sezona
v této soutézi. Maximillian Buhk
usedne do druhého vozu, ktery nese
¢islo 8 a doplni tedy dalsi dva piloty
za volantem Bentley Continental GT3.
Spole¢nou posadku tak opét vytvori
jezdci Andy Soucek (Spanélsko), Ma-
xime Soulet (Belgie) a pravé zmirno-
vany Maxi Buhk (Némecko). Soucek
a Soulet si misto v tymu vyslouzili
silnymi a stabilnimi vykony, které
predvadéli v této sezoné.

Brian Gush, reditel Bentley Motor-
sport nesetfil slovy chvély na Abrilovu
adresu: ,Byli jsme velmi ohromeni
Abrilovi vykony v leto3nim roce, které
predvadél v Bentley Team HTP. Jeho
vyhra v Sampionatu byla zaslouzenou
odménou za silné a konzistentni vy-
sledky. Mdme uzké vztahy s nasimi
zakaznickymi tymy, a fizeni toku ta-
lentd mezi ndmi je jednou z nasich
klicovych zdsad pro Uspéch. Jsem si
jisty, Ze Vincent bude skvély dopInék
k nasim jiz zavedenym jezdciim Ste-
venovi a Guyovi. Moc se tésim na to,
¢eho spolecné dosahnou.”

~Andy, Maxime a Maxi vytvorili velmi
silny tym v poslednich nékolika mési-
cich, a véem ukazali vynikajici obrat
a rychlost. Mdme v né velké nadéje.
Rad bych podékoval Andymu Meyric-
kovi za jeho sluzbu v tymu v pribéhu
poslednich dvou let. Byl nejen jezd-
cem ve voze ¢islo 7, ale dlleZitou sou-
Casti vyvoje Bentley Continental GT3.
Budeme udrzovat s Andym udrzovat
vztah a doufam, Ze ho brzy uvidime
na trati za volantem Bentley,’ dokoncil
vyjadreni k jezdeckeé sestavé Gush.
Vincent Abril, novacek v tovarnim
tymu fekl: Byl to velmi dobry rok.
Po ziskani titulu ve Sprint Series v le-
tosnim roce, nasledovalo mé povy-
$eni do tovarniho tymu Bentley Mo-
torsport, coz je dalSim velkym
krokem mé kariéry. Jsem opravdu
vdécny véem u Bentley Team HTP
a Maximu Buhkovi, ze mi dali moz-
nost vyhrat v letosnim roce. Tésim
se na dalsi boj o titul.”
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Solberg je podruhé
rallyecrossovym mistrem svéta!

Zavérecny zavod sezony VvV ra-
llyecrossu vyhrdl v argentinském
Rosariu Robin Larsson. Titul svéto-
vého Sampiona obhdjil Petter Sol-
berg. Posledni podnik letosniho
svétového Sampionatu

se pfitom z dlivodu hustého prachu,
ktery by mohl negativné ovlivnit
bezpecnost jezdc(, idedlné nevy-
dafil, kdyz byly sobotni rozjizd'ky
zruSeny a také nedélni program byl
omezen. Jestli to ale nékomu ne-
vadi, zcela jisté je to Petter Solberg
zavodici s Citroénem DS3.

Ten totiz pfijel do Argentiny se za-
sadnim naskokem a sebrat titul mu
mohl uz jen Timmy Hansen s Peu-
geotem 208 WRX. Jeho nadéje byly
ale opravdu minimalni. Do findle se
dostali oba jezdci, spolu s Robinem
Larssonem, Mattiasem Ekstromem,
Janisem Baumanisem a mladi¢ckym
Kevinem Hansenem, ktery uz ma
titul divize RX Lites.

Program této divize ale koncil mi-
nulym zdvodem v Itlii a Kevin Han-
sen tak vyuzil pfilezitosti ke startu
v kralovské kategorii takfikajic
na zkousku. Nakonec dojel |épe nez
jeho bratr, ktery mél v Argentiné
utodit na titul.

Timmy Hansen totiz obsadil Sestou
pricku, zatimco Kevin patou. Sol-
berg si tretim mistem zajistil nejen
vyborny zavér sezony, ale i druhy
svétovy titul v rallyecrossu. Druhy
dojel Mattias Ekstrom a vitézstvi
v zadvodu vybojoval Robin Larsson.
Svétovy titul mezi tymy si uz v pred-
poslednim zavodé zajistil tym Peu-
geot Hansen s vozy Peugeot 208
WRX.




A A

vyjede pristi rok

Jak jsme jiz jako prvni v CR informovali, na zdkladé osobniho vozu Peugeot 308 GTi vznikd novy okruhovy
specidl 308 Racing Cup. K dispozici bude zdkaznikim z Fad soukromych tymd pFisti rok.

glife.cz jako vabec prvni v Ceské republice pfi-

nesli informace o zcela novém okruhovém spe-
cialu Peugeot 308 Racing Cup, ktery nahradi model
Peugeot RCZ Racing Cup. Také za vyvojem novinky
stoji tovarni oddéleni Peugeot Sport. Automobil byl
jiz predstaven na frankfurtském autosalonu, av3ak
prace na ném stale pokracuji. Peugeot Sport mluvi
o uvedeni vozu ke konci roku 2016, ale prvni zakaz-
nické testovani mizeme ocekavat jiz na podzim té-
hoz roku.

' iz27.srpna jsme na nasich strankdch www.racin-

RCZ vs. 308

Nastupce uspésného modelu RCZ Racing Cup vychazi
znového osobniho sportovné ladéného vozu Peugeot
308 GTi, ktery je urc¢en do bézného provozu - stejné
jako tomu bylo v pfipadé RCZ. Po technické strance
bude ale 308 Racing Cup hodné cerpat od svého pied-
chddce, s nimz je nakonec technicky dost spfiznén.
Vzdyt pohonnad jednotka je sice silnéjsi, ale jde o iden-
ticky motor, stejné tak spojka, pfevodovka nebo brzdy
svlj plvod nezaprou.

Ddvodem je snaha o urcitou spfiznénost jak se sériovym
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Zadni spoiler vychazi z pravidel WTCC, pro mistrovstvi svéta cestovnich voz( ale neni Peugeot 308 Racing Cup urcen

osobnim vozem, tak snaha o finanéni dostupnost za-
vodniho automobilu. Nesmime zapominat, Ze jde o vo-
zidlo vyvijené pro soukromé tymy a tak by bylo nesmy-
slné postavit viiz, na néjz by vétsina z nich finan¢né
nedosahla. Stejné jako s predchldcem se s novou zbrani
ale zcela jisté predstavi i tovarni Peugeot Sport. Vzdyt
s Peugeotem RCZ Racing Cup nékolikrat zcela ovladl
svou tfidu pfi ndro¢ném vytrvalostnim zdvodé 24h
Narburgringu.

Karoserie a aerodynamika

Proti civilni verzi prodélaly upravu blatniky, aby mohly
pojmout Sirsi kola a tak Sitka vozu dosahuje 1910 mm,
coz je 0 106 mm vice nez ma pravé 308 GTi. Spojler umis-
tény v zadni ¢asti je inspirovan predpisy WTCC. Zcela jiné
jsou aerodynamicky optimalizované narazniky plnici ty-
pické funkce pro zavodni vlz a splitter, jejichz praci je
rozvod chladiciho vzduchu k brzddm a fizeni obtoku
vzduchu okolo vozu a pod vozem. Tyto prvky navic auto-
mobilu dodavaiji ten spravny agresivni vzhled.

Pouzita technika

O pohon Peugeotu 308 Racing Cup se stara znamy pre-
plhovany agregat 1.6 THP pouzity i v civilnim Peugeotu
308 GTi. Pro zavodni pouziti ale prosel vyraznou Upravou,
jejimz vysledkem je narlst vykonu na 308 koni (226 kW).
K tomu dopomohlo pouzité turbodmychadlo pochazejici

zrallyového specialu tfidy R5, vozu Peugeot 208 T16. Proti
civilnimu automobilu ma tedy ten zavodni o 38 koni vice.
Podle vyjadreni zastupcli Peugeot Sportu jde pfitom
o prvni fazi vyvoje a tak se mGzeme v brzké dobé tésit
na dalsi navyseni vykonu.

Vy33i vykon ale z auta zadvodni specidl nedéld, dilezité
jsou predevsim Upravy odpruzeni a brzd, jez umoznuji
plné vyuzit potencial vozu. Peugeot 308 Racing Cup
pouziva prvky ndpravovych systém( bézné montované
do civilniho 308 GTi, zde tedy doslo jen k ¢aste¢nym
Upravam. Avsak tieba brzdy se dockaly kompletniho
prepracovani, kdyz dostaly 3estipistkové timeny.
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Necekejte az budete jen chodci. MAX CARS Plus nové nabizi odpocet trestnych bod.
Pro vice informaci navstivte www.odpoctybodu.cz




TECHNIKA

Vystavni premiéru mél automobil letos v z&Fi na frankfurtském autosalonu

Brzdové kotouce jsou ocelové, coz je dano snahou o za-
chovani co nejpfiznivéjsi potizovaci ceny vozu. Vpredu
vsak maji plovouci ulozeni.

Samoziejmé byly pouzity zdvodni tlumi¢e s moznosti
nastaveni zdvihu a tuhosti. Lze tedy upravit naptiklad
svétlou vysku vozu. Pilot bude pomoci pacek na volantu
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Technicka specifikace Peugeotu 308 Racing Cup

Motor

Vykon motoru

Prevodovka
Palivova nadrz
Vyfuk
Podvozek
Odpruzeni
Brzdy

Kola

Karoserie
Délka x Sitka

Rozvor
Proskleni

Bezpecnostni ram

Hmotnost
Aerodynamika

RozloZeni hmotnosti
(% vpredu:vzadu)

zazehovy ctyfvélec 1.6 THP s pfimym
vstiikovanim, osazeny turbodmycha-
dlem z rallyového specidlu 208 T16

minimalné 226 kW (308 koni)
sekvencni Sestistupnova Sadev
s fazenim pod volantem
sériova
o prdméru 70 mm

sefiditelny odklon kol, integrované
3 pneumatické zvedaky

nastavitelné tlumice pérovani (stlace-
ni+uvolnéni a vyska zdvihu)

Sestipistkové tfimeny, ocelové kotouce,
vpredu plovouci disk

10x18 palcti, pneumatiky
suché/mokré 27/65

upraveny predni a zadni naraznik
+ blatniky

4288x1910 (bez zadniho spojleru WTCC)
2620 mm

celni sklo, bo¢ni a zadni okno z poly-
karbonétu
klec vyrobena za pouziti vicebodového
svafovani (norma FIA)
min. 1000kg, max. 1050 kg
predni splitter, nastavitelny zadni
spojler podle pravidel WTCC
63:37




obsluhovat Sestistupriovou sekvencni prevodovku Sadev.
Jesté dodejme, ze hmotnost zavodniho vozu ¢ini 1000
az 1050 kilogram. Této hodnoté dopomdha napfiklad
pouziti zadniho a bo¢nich oken z polykarbonatu. V au-
tomobilu je zabudovan pneumaticky zdvihaci systém
se ttemi zvedaky. Kola o rozméru 10x18 palcl pouzivaji
pneumatiky slick/rain 27/65.

Moznost nasazeni na riznych podnicich
Cilem Peugeot Sportu je vyvinout automobil schopny
Ucastnit se riznych podnikd. Tedy takovy, ktery Ize ihned

N

nebo po drobnych Gpravach pouzivat jak ve znackovém
poharu, tak treba pfi oblibenych némeckych vytrvalost-
nich zdvodech VLN, REC ve Spanélsku, CITE v Italii a BGDC
v Belgii.
Viiz bude spliiovat i pozadavky pro nasazeni tfeba ve Cty-
fiadvacetihodinovce Nirburgringu nebo ve stéle obli-
bengjsim seridlu TCR International Series. Nova ale jiz
ted velmi popularni série tak bude mit opét o néco pes-
tfejsi startovni pole.
Text: Milan Jirous
Foto: Peugeot a autor
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Ligier JS P3

TECHNIKA I
Nova posila kategorie LMP3:

Konstruktérskd firma Onroak Automotive md ve svém portfoliu fFadu prototypt. Béhem zdvodniho tydne
letosni ctyfiadvacetihodinovky v Le Mans pak za velkého medidlniho zdjmu prezentovala svou novou zbran

na mezindrodnich okruzich - model Ligier JS P3.

gorie LMP2 (Morgan LM P2 a Ligier JS P2) a CN

(Ligier JS 53 EVO 2) pfidala novy zavodni stroj
pro kategorii LMP3. Jmenuje se Ligier JS P3 a v pfed-
vecer zavodu 24 hodin Le Mans jej slavnostné odhalili
Jacques Nicolet a Guy Ligier.
Ligier JS P3 pIné vyuziva poznatkl od vétsiho sourozence
Ligieru JS P2, zejména v oblasti designu a aerodynamiky.
Zaroven respektuje technicka pravidla nastavena fran-
couzskou organizaci Automobile Club de I'Quest. De-
signérské oddéleni Onroak Automotive Uzce spolupra-
covalo s firmou EXA. Pfi vyvoji byl pouzit digitalni model
auta, ktery byl testovan v pocita¢ovém softwaru Com-
putational Fluid Dynamics, ¢imz bylo dosazeno nejen
efektivniho aerodynamického feseni, ale i komplexni
optimalizace cirkulace vzduchu uvniti kabiny pilota,
zajistujici plny komfort a bezpecnost.

Onroak Automotive ke stavajicim vozim kate-

Duraz na komfort pilota

Spolupréce s firmou EXA dovolila tymu inzenyrd navrh-
nout dynamicky vstupni otvor pod ¢elnim sklem. Prvnim
kandlem vyvedenym ze vstupniho otvoru prochazi
vzduch do interiéru a snizuje jeho vnitini teplotu. Druhy
kandl se vétvi a smértuje za hlavu pilota, kde je mozné
jej napojit na helmu. Druhy vyvod Ize pfipevnit ke kom-

binéze a regulovat tim celkovou télesnou teplotu z3-
vodniho jezdce. Na specialnich helmach a kombinézach
spolupracoval Onroak Automotive s firmou stand21.

Komfort zdvodnika byl podstatou komplexniho vyvoje
JS P3. Prototyp ma rozmérny kokpit, ktery poskytuje
dostatek prostoru kolem fidi¢ova hrudniku a nohou.
Nespornou vyhodou je nastavitelnost polohy pedalu
do tfi pozic, coz poskytuje pohodli pro jezdce rliznych
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vysek: 160 az 195 cm. Nastavitelna je také poloha pasu,
i zde si tedy najdou idedIni polohu piloti rlznych postav.
Dalsim benefitem v oblasti bezpec¢nosti je pouziti ochran-
ného systému hlavy jezdce, spliujici budouci bezpec-
nostni naroky kategorie LMP1. Existuje i moznost pfida-
nim sedacky na misto spolujezdce.

Technika ,pé-trojky”

K pohonu novinky slouzi v souladu s platnymi pfedpisy
osmivalcovy motor Nissan VK 50, ktery disponuje vyko-
nem 309 kW, tedy 420 koni. Nejvyssi tocivy moment této
jednotky je pfitom 550 Nm. Spolupracuje se Sestistup-
novou pneumatickou prevodovkou XTRAC, jejiz sek-

venéni fazeni jezdec ovlada padly pod volantem. Druhou
stranu mince pak predstavuji brzdy. Ligier JS P3 pouziva
kit Brembo se Sestipistkovymi tfmeny a ¢trnactipalco-
vymi kotouci na obou népravach.

Ze zvefejnénych Udajl Ize jesté vycist nékolik dalsich
informaci, které uvadime v technické tabulce. Nutno fici,
ze nékterd z téchto dat jsou jasné dana pravidly pro
kategorii LMP3.

Novinka doplnila fadu

InZenyfi z Onroak Automotive si kladli na srdce myslenku
vytvofit specidl LMP3, ktery bude nenarocny na provoz
a bude vyvijen v souladu s finan¢nim stropem, respek-




' Splitte silsen’a usednéte zalvo--
lantluxusnihoe Ferrari 458 Italia.
Jednal se o vyborny darek jak
pro muze, tak pro zeny:

Na Polygonu v Dlouhé Lhoté
u Dobrise Vam umoznime used-
nout za vglat nebo se nechat
adrenalinoveé svézt.

Délka oL(;ruhu je 2250 metg
a plné si tak mazete uzit radg@st
z rychlosti. Pro vice informiaz
ci navstivte nase internetoye€




tujici filozofii dostupného zavodéni této kategorie. Ligier
JS P3 bude dodan prvnim klientdm v zafi a sv(j zavodni
debut si odbude v poslednich dvou zavodech European
LeMans Series ve Francii a Portugalsku. Cenu za prototyp
LMP3 stanovila ACO a nesmi prekrocit 195 000 €, pricemz
pfiblizné 135000 € pfipadne na prototyp a 60000 €
na motor.

.Bé&hem par let si Onroak Automotive vydobyl pevné
misto na poli francouzské a mezinarodni zavodni scény.
Ziskané vysledky nejprve staji OAK Racing a poté dalSimi

Technické udaje Ligieru JS P3
Motor

Objem motoru
Maximalni vykon
Nejvyssi toc¢ivy moment
Ridici jednotka

Palivova nadrz
Pfevodovka:

Rizeni

Zavéseni

Brzdy

tymy, které svéfily svou dlvéru v nase vozy, ndm po-
mohly dale se vyvijet a rlst. Nasim cilem je navrhovat
spolehlivé a konkurenceschopné produkty, pokryvajici
kompletni postupovy Zebtic¢ek na scéné sportovnich
vozl. Jsme odhodlani podporovat nase klienty a spo-
le¢né stoupat po jednotlivych urovnich pyramidy vytr-
valostnich zavod(,” prohlasil Jacques Nicolet, prezident
Onroak Automotive.
Text: Ales Sirny a Petr Lichtenberg
Foto: Onroak Automotive

Nissan VK 50, V8
5000 cmm
309 kW (420 koni)
550 Nm
Magneti Marelli
ATL o objemu 80 litrli

Sestistupnova sekvencni XTRAC s fazenim padly pod volantem
s hydraulickym posilovacem
rovnobéznikova naprava typu pushrod, nastavitelné zkrutné stabilizatory
Brembo se Sestipistkovymi brzdovymi tfrmeny a ¢trnédctipalcovymi pfednimi a zadnimi kotouci

Kola magneziové disky o prdméru 18 palct, vpredu o Sifce 12,5 a vzadu 13 palct

Sasi

Karosérie
Rozméry vozu
Rozvor naprav

Hmotnost
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monokok z karbonovych vldken

z uhlikovych vldken

délka 4605 mm, Sitka 1900 mm

2860 mm

900 kg dle homologace
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Brzdova alchymie

pri zdavodech tahacu

TecHNiKA

Vyvoj brzdovych desticek pro zdvody trucki je ndroény a dlouhodoby proces. Nahlédnout do néj ndm umoz-
nila spolecnost Ferodo, kterd doddvd brzdové desticky pro tispésny tym Buggyra.

v zavodech tahacd, disponuji téméf shodnym

vykonem i hmotnosti. Rozdily v jejich akceleraci
jsou tedy pouze malé. Hodné se da le ziskat posunutim
brzdného bodu pred zatdc¢kou. Velkou vyhodu tedy
predstavuji vykonné brzdy.
+Maximalni rychlost je pro viechny zdvodniky omezena
na 160 km/h, takze automobily, obzvlasté na delSich
rovinkdach, jedou naprosto stejnou rychlosti a skute¢nost,
kdy a jak intenzivné mUzete zacit brzdit, je klicova jak
v dany moment, tak pro vase celkové umisténi,” uvadi
David Vrsecky, pilot zavodniho tymu Buggyra. Jeho taha¢
kroti brzdové komponenty Ferodo, které oznacuje za kli-
¢ové, pro uspéch tymu a jeho jezdc(.
Vyvoj novych zdvodnich brzdovych desticek je ndro¢ny
proces, protoze je nutné korektné odladit vsechny po-

Zévodm’ trucky ucastnici se evropského poharu

zadované vlastnosti. Pfitom prostor pro finaIni testovani
je omezeny jak ¢asové, tak finan¢né. Zavodni brzdové
oblozeni Ferodo pro trucky tymu Buggyra je navrzeno
tak, aby bylo schopné poskytovat stejny brzdny vykon
za viech adheznich podminek a zaroveri pracovalo v $i-
rokém rozsahu teplot. Ty se pohybuiji ptiblizné od 200 °C
do 700 °C.

Kvuli udrzovani optimalni teploty musi byt brzdy zavod-
nich tahac¢d chlazeny vodou, jelikoZ neni jiny zp(sob,
jak odvadét vzniklé teplo z brzd pfi takto extrémnim
namahani. Pokud dojde k vypadku chlazeni napfiklad
v prlibéhu zavodu, kotou¢ ma pocatecni teplotu pod-
statné vyssi-asi 1000 °C, a proto musi byt brzdové des-
ticky pripravené i na takto extrémni situace. Zavodni
truck spotfebuje pro chlazeni brzd za jeden zavod, ktery
trva pfiblizné 20 az 25 minut, az 240 litrd vody, coz je
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Pro vyvoj brzdového oblozeni je dllezity sbér dat, ktera zajistuje Ziskana data se analyzuji po kazdém zavodu nebo testovani
hned nékolik ¢idel jak pfi testovani, tak pfi samotném zavodu

vice, nez kolik spotfebuje za danou dobu pohonnych dat vyuzivame cidla, pficemz teplota je zjistovana jak

hmot. pomoci termoclankd, tak infrabezkontaktnim mérenim.
Technici zavodniho tymu Buggyra pravidelné analyzuji  Pro potfeby vyvoje je vSak brzdova soustava osazena
data, kterd jsou ze snimacli osazenych na brzdach za-  mnozstvim dalsich ¢idel, kterd sbiraji data tykajici se

znamendvana pomoci telemetrie. Ke sbéru dllezitych  tlakuy, teplot, otacek a pretizeni.

Brdové desticky zavodnich truckd jsou chlazeny vodou
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Vyhodnoceni se provadi jako komplexni analyza dat
z celého vozu, které ziskavame jak pti zavodech, tak pfi
testovani. Vysledky jsou nasledné konzultovany s od-
borniky znac¢ky Ferodo a jsou vyuzivany pro dalsi vyvo-
jové prace,” vysvétluje Robin Dolej$, hlavni technik z&-
vodniho tymu Buggyra.

,Po kazdém zdvodnim vikendu probirdm s tymem vy-
sledky, postiehy z provozu brzd a jakékoli situace i stavy,
které by mohly mit navaznost na bezchybny provoz
brzdovych komplet(,” doplhuje Josef Mohr, zastupce
spolecnosti Federal-Mogul zodpovédny za vyvoj za-
vodnich desti¢ek Ferodo, a dodava: ,Vsechny tyto po-
znatky a data ziskana z testovani jsou nasledné vyuzity
pfi vyvoji novych brzdnych desticek, které jsou zpra-
vidla pfipravovany minimalné na jednu sezonu, tak aby
tfeci materidl presné vyhovoval pozadavkdm zavodnikd.
Pro né je velmi dllezitd pfedevsim stabilni vykonnost
brzd, aby vzdy védéli, co mohou od svych brzd o¢eka-
vat. Kazdy metr navic, ktery mohou ujet, aniz by jiz
museli brzdit, je posunuje pfed konkurenty.”

Pti vyrobé zavodnich desti¢ek Ferodo jsou vyuzivany
odlidné suroviny nez pfi vyrobé sériovych komponent(,
jelikoz tfeci materidl je zaméren na jiné parametry, nez
u bézné vyrabénych sériovych destic¢ek. U sériového
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TecHNiKA

oblozeni je dllezity stabilni vykon v pozadovaném
rozsahu teplot, jizdni komfort bez zvukovych efekt(,
pfiznivé opotiebeni, aby fidi¢i nemuseli ménit brzdové
desticky pfilis ¢asto, a v neposledni fadé je nutné my-
slet na adekvatni pomér ceny a uzitnych vlastnosti.
Oproti tomu je u zavodnich brzdovych desti¢ek dllezity
trvaly vykon za vysokych teplot, stabilita vykonu v ce-
I[ém rozsahu pracovnich tlak(i a opotfebeni je fizeno
tak, aby brzdova desticka vydrzela nezbytny pocet
trénink( a zavodu. Zivotnost zavodnich brzdovych
destic¢ek Ferodo u tahace je ptiblizné 500 kilometru.
Nasledné jsou desti¢cky vyménény za nové. Zkusenosti
a postupy z produkce zavodnich desticek se vsak po-
sléze zobecnuji a jsou vyuzivany také pti vyrobé pro-
dukt pro komeréni vyuziti.
Foto: Buggyra
Text: Petr Lichtenberg
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TecHNIKA I
:.: N1600: /evnd cesta k rallyecrossu

V ramci ¢eského rallyecrossového sampiondtu byla po vzoru Rakouska vypsand divize National 1600.
Umoznuje adrenalinové zdvodéni plech na plech pFi zachovdni minimdlnich ndkladi a tak Idkd predevsim

zacinajici jezdce.

dy rostou a sponzofi se nehrnou. Proto je kazda

moznost levného zavodéni vitana, i kdyz tieba
svymi parametry oslovi jen zacinajici jezdce. Narazime
tim na rallyecrossovou divizi National 1600, ktera vznikla
po vzoru jiz zavedené divize v rakouském mistrovstvi.
Oslovuje predevsim zacinajici jezdce nebo ty, co chtéji
v mladi prestoupit do rallyecrossu. Urcité vyziti v N1600
naleznou i piloti, ktefi si prosté zavodéni s lepsSimi auty
nemohou dovolit z finan¢nich ddvodu. Hlavni tlohou
N1600 je ale vychova novych rallyecrossar.

Dneém’ doba motorsportu zrovna nepreje. Nakla-

Pravidla shodna s Rakouskem

Divize N1600 je u nas stéle jesté novinkou, pfestoze letos
uz ma nékolik stalych startujicich. Velkou vyhodu pred-
stavuji jasné technické predpisy shodné s rakouskou
N1600. Zatim je ¢eskd verze této divize vypsdna samo-
statné, ale do budoucna neni vylouc¢eno slouceni s ra-
kouskou.

Pfipadné slouceni by nic neménilo na faktu, Ze pro N1600
plati fada omezeni, kterd v mnoha ohledech zachovévaji
sériové provedeni. Tim je zaruceno, ze se Upravy vozl
nemohou vy3splhat do zavratnych vysin a divize si tak
zachova svou cenovou dostupnost. Pravé proto je technika
pouzivana v N1600 v porovnani s jinymi divizemi skute¢né
lacind. Navic pfiblizné srovnatelné vykony jednotlivych
vozU, pak slibuji opravdu adrenalinové souboje plech
na plech a o umisténi rozhoduje predevsim um jezdce,
nikoli to, kdo ma jak napéchovanou penézenku.

Pfesné znéni pravidel a technickych predpist naleznete
na strankach Autoklubu Ceské republiky, zakladni predpisy
si ale pfiblizime nyni. UZ ze samotného kratkého sezna-
meni bude viem jasné, ze jde opravdu o levné zavodéni.

Technika za par korun

Pro divizi National 1600 se pouzivaji vozy vyrabéné
od roku 1990, tedy i me zrovna mlada auta. Podminku
predstavuje jedna pohdnénd ndprava a motor o objemu
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1,6 litru. Dalezitym omezenim je zdkaz proménného ¢a-
sovani ventil(! Na vykonné Hondy Civic VTi tedy nikdo
myslet nemUze. Cely predpis je postaven tak, aby bylo
mozné jet s prakticky sériovymi automobily, coz zaru¢uje
finan¢ni dostupnost. Mize jit tfeba o vozy Ford Fiesta
XR2i, diive mezi zavodniky tolik oblibeny Peugeot 205,
stale dost vyhledavany Citroén Saxo nebo napfiklad Volks-
wagen Polo, ktery si pro tuto divizi velice oblibili v Ra-
kousku a nasledné se zacal prosazovat i u nas. Dokonce
vzniklo nékolik vozl k prondjmu za skute¢né pfiznivou
cenu, coz mUze byt cesta pro zacinajici jezdce, ktefi by si
nejdfive chtéli rallyecross vyzkouset. Automobil ale je
mozné pronajmout i na celou sezonu s veskerym servisem.

Omezeni zajistuji cenovou dostupnost a vyrov-
nanost

Aby byly automobily pfiblizné srovnatelné a stdle cenové
dostupné, a to jak na pofizeni, tak na provoz, musela se
dostat do technického predpisu i cetna omezeni. Jednim
z téch nejdulezitéjsich je absolutni zakaz chip tuningu ¢i
snad vymény fidici jednotky motoru a pfipustné nejsou
ani dali upravy - napfiklad snizeni hlavy nebo vyména
vacek. Vaménit Ize pouze vzduchovy filtr za sportovni
a urcité odlisnosti jsou mozné v pfipadé vyfukového sys-
tému.

Povinnd je sériova prevodovka bez dalsich tprav a stejné
tak brzdy se nesméji ménit. Zde jde pouze nahradit séri-
ové brzdové oblozeni za zavodni desticky, ale ty se pfi

kratkych rallyecrossovych jizdach hlre zahfivaji, takze je
vétsinou lepsi pouzivat bézni civilni brzdové oblozeni.

Zcela bez uprav, tedy skutecné prisné sériové musi byt
odpruzeni vozu. Dokonce ani pneumatiky nelze ménit
za zavodni! Kromé toho existuje opravdu dlouhy seznam
zakdzanych pneumatik, na kterém najdete fadu alterna-
tiv k zavodnimu obuti — tedy prakticky zdvodni pneuma-
tiky s homologaci E a také sportovni pneumatiky ur¢ené
pro vykonné sériové vozy. Divodem je opét co nejvétsi
finan¢ni dostupnost divize N1600, i kdyz pravé nutnost
pouzit bézné civilni obuti nékteré zajemce odrazuje. Jista
benevolence napfiklad pro pneumatiky s ,é¢kem” by
cenovou dostupnost vyrazné nezhorsila a vozy by se
chovaly lépe. Navic by to prospélo i vyvoji mladych jezdc(.
Bohuzel ale predpis zakazuje i tento typ cenové dostup-
n&jsiho obuti a to jak v CR, tak v rakouské National 1600.
Velice dulezitou ulohu hraje také udaj o hmotnosti auto-
mobilu na typovém stitku nebo v dilenské pfirucce (pokud
se na ni jezdec odvolava, musi ji také dolozit). Ten je totiz
limitem pro minimalni hmotnost vozu. Pocita se uvedend
hmotnost +80kg hmotnost jezdce a vybaveni. Timto
vypoctem vznikne celkovy vahovy limit, pod ktery se v(iz
s jezdcem za volantem nesmi dostat. K povinné vybavé
vozu samoziejmé patii bezpecnostni klec dle ustanoveni
¢l. 253-8 prilohy J radl FIA, stejné jako uziti sedadel s ho-
mologaci FIA a bezpecnostnich pasl podle pfislusné
homologace FIA.Vyhodou je, Ze ¢asové omezena homo-
logace muze byt v pfipadé divize National 1600 prosl3,
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a to az 5 let. Pri stavbé vozu
Ize tedy koupit starsi vybaveni
od jezdct z jinych divizi, ktefi
je uz pouzit nesméji. Tim se
da néjaka ta tisicovka usetfit.
Jasna omezeni plati také pro
karoserii. Neni ji povoleno roz-
Sifovat ¢i jinak upravovat proti
sériovému provedeni. Pfedni
svétlomety se museji demon-
tovat, koncové svitilny Ize od-
stranit také, ale pak je nutné
pouzit nova svétla presné
specifikovana v ¢lanku 279-2.1 pfilohy J FIA. Navic k brz-
dovym svétlim je nutno dodélat koncové cervené svétlo
o vykonu 20 az 30 W o svételné plo3e vétsi nez 60 cm2.
Toto svétlo musi byt zapnuté pfi viech jizdach, i kdy bude
hlavni odpojovac vypnuty (slouZi jezdci k okamzitému
vyrazeni elektrického okruhu vozu - musi odpojit aku-
muldtor a zhasnout motor). To se uz ale dostdvame do vel-
kych podrobnosti, které Ize nastudovat na strankach
Autoklubu Ceské republiky v ptislusnych fadech a pfilo-
héach rada FIA.

Jak zacit?
V divizi N1600 jsou nejoblibe-
né&jsi vozy Volkswagen Polo
GTl se Sestnactistovkou o vy-
konu 92 kW (125 koni). Takovy
automobil postaveny pfesné
podle daného predpisu pro
National 1600 si Ize prona-
jmout priblizné za 16 000 K¢
na zavod. To je pfizniva ¢astka.
Postaveny automobil se da
.~ poridit pfiblizné za 5000 eur,
tedy asi 140 000K¢, ale jak zde
jiz padlo, cesta pronajmu muze byt pro mnohé zavodniky
lepsi volbou. Zejména pokud neplanuji v divizi N1600
setrvat déle jak jednu sezonu.
Dale se nabizi moznost stavby vlastniho auta. To maze
byt opravdu ldkava cesta, protoze pak se Ize vejit do vy-
razné nizsi ¢astky. Vhodny ojety viiz pouzivany v bézném
provozu poridite za par tisic korun a nemusite resit ani
takzvany ekologicky poplatek, protoze jej nebude pou-
Zivat na verejnych komunikacich, ale vznikne z néj spor-
tovni automobil urceny jen pro uzaviené traté. Starsi vaz
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159 999 KC

Vse na jednom mistée

Vybertesiivy!
Véclav \/};ﬁ ra

e

SKODA OCTAVIA COMBI, 2009, 1.9 DI, 77 kW, diesel, nové v (R, servisni knizka, klimatizace,
ABS, ASR, ESP, centrdl, el. okna, el. zrcatka, palubni pocitac, zamykani fadici paky a vice.

Vybirejte z 8000 provérenych aut

1000 vozii Skoda Fabia

3K [}
( )

83 999 K¢
SKODAFABIA, 2007, 1.2i,51kW, nové v CR, 1. majitel, servisni knizka,

klimatizace, tempomat, vyhfivané sedacky, parkovaci asistent, ABS,
ASR, centrdl, el. okna, el. zrcétka, palubni pocitac a vice.

l 1000 K /]
( )

1000 vozi MPV

189 999 K¢
OPEL ZAFIRA, 2010, 1.9 CDTi, 88 kW, diesel, 7 mist, 1. majitel,
sevisni knizka, automatickd klimatizace, navigace, vyhfivané kozené
sedacky parkovaci asistent, tempomat, multifunkéni volant a vice.

230 vozUi Ford Mondeo Jenza

908 K¢ [/
( )

154 999 K¢
FORD MONDEO COMBI, 2009, 2.0TDGi, 103 kW, diesel, automaticka

klimatizace, navigace, vyhfivané sedacky, parkovadi asistent,
tempomat, bezklickové startovani, senzor desté, ABS, ASR, ESP a vice.

200 vozii VW Golf

CAAENN

169 999 KC

VW GOLF, 2010, 1.4i 16V, 59 kW, nové v CR, 1. majitel, servisni
knizka, automatickd klimatizace, automatické denni sviceni, ABS,
ASR, ESP, centrdl, el. okna, el. zrcdtka, palubni pocitac a vice.

150 voz( Hyundai i30 Jenza .
908 K¢ /|

164 999 K¢

HYUNDAI i30, 2011, 1.6 CVVT, 93 kW, nové v CR, servisni knizka,
automatickd klimatizace, tempomat, multifunkcnivolant, ABS, ASR,
ESP, centrdl, el. okna, el. zrcatka, palubni pocitac a vice.

NejvétsivybérSUVvCR! (588

279 999 KC
VW TIGUAN 4x4, 2008, 2.0 TDi, 103 kW, diesel, servisni knizka,
automatickd dvouzénova klimatizace, vyhfivané kozené sedacky,
tempomat, senzor desté, ABS, ASR, ESP, centrdl, el. okna a vice.

g Nepotrebujete
zadné penize

PohodIné si u nas
vyberete viiz

Najdeme s vami nejlepsi
financovani vaseho vozu

Jesté dnes odjizdite ve
vasem vybraném voze

Vyhodnéji nez v bance!
> 0% akontace

od 3,99 % nebo 0%
navyseni na vybrané vozy

> Uvér ziskate s minimem
dokladt a bez ruéitele

Ovéreni partnefi

Sauvtoeasine [ ESSOX
GEM

Aito

,!épp Kooperativa L%

VIENNA INSURANCE GROUP

VIENNA INSURANCE GROUP

AKCE

“Zimni pneu

pri koupi vozu!

AAA AUTO

Volejte zdarma denné 8-21 hod.

800110800

www.aaaauto.cz



se Sestnactistovkou pod kapotou pfitom poridite i za méné
nez 20 000 korun. Potfebnou prestavbu a Upravy pak Ize
udélat asi za dalSich 40 000 K¢. PFi troSe skromnosti se
tedy muzete vejit i do 60 000 korun a mit vlastni zavodni
vz odpovidajici divizi National 1600.

Samoziejmé Ze pofizovaci cena vozu pro stavbu odpovida
cendm aut z pocatku devadesatych let, jako jsou tfeba
Ford Fiesta XR2i, kterd vétsinou nedisponuji nejsilngjsi
pohonnymi jednotkami. Na druhou stranu proti mladsim
vozidldm maji zpravidla vyhodu v nizsi hmotnosti, a jak
zde jiz zaznélo, pravé hmotnost uvedena na vyrobnim
Stitku je zcela zdsadni. Kazdy si tedy musi rozmyslet, zda
zvolit pro stavbu starsi automobil s méné vykonnym
osmiventilovym motorem a nizsi hmotnosti, nebo mladsi
vz osazeny modernéjsim Sestnactiventilovym agregatem,
ktery pracuje s vétsim vykonem, ale ma vy3si hmotnost.
Ta v kone¢ném vysledku m{ize vyhodu vy3siho vykonu
zcela vymazat.

Zde je nékolik automobil{, které mohou byt pro stavbu
vozu do divize N1600 pouzity. K tém s nizsi hmotnosti
patfi napfiklad Peugeot 205 1.6 GTl disponujici vykonem
85 kW (115 koni), proti nému Peugeot 106 $16 nebo Cit-
roén Saxo VTS nabidne 3estnactiventilovou Sestndctis-
tovku s vykonem 87 kW (118 koni), ale budete se muset
smifit s vy33i hmotnosti. K dals$im moznym vozidliim se
fadi napfiklad ponékud exotické Daihatsu Charade 1.6
GTl disponujici vykonem 77 kW (105 koni), které ale v ra-
kouském mistraku pravé v divizi National 1600 doslova
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fadilo. Z dalSich levnych aut jmenujme tfeba italsky Fiat
Bravo, Ford Fiesta XR2i, Renault Clio ¢i Renault Mégane
Coach nabizejici motor o vykonu 107 koni. Samoziejmé
by se nasla i fada dalsich.
V zZddném pfipadé nejde o néjaké dravce, svij ucel viak
splni. Pfedstavuiji totiz cenové dostupné zavodni nacini
pro zacinajici jezdce, ktefi hledaji levnou cestu, jak pro-
vozovat motoristicky sport. Mohou byt dobrym odrazo-
vym mustkem do dal3ich divizi. Vzdyt jezdci se diky nim
seznami s prostredim rallyecrossu, ziskaji prvni zkusenosti
a tfeba si rozmysli, kam povedou dal3i jejich kroky. Divize
N1600 predstavuje také zajimavou moznost pro ty, co si
chtéji k zdvodéni trochu pfi¢ichnout z jiné pozice, nez
v sedé mezi divaky. Ziskani potfebné jezdecké licence
neni nijak slozité ani nakladné a rallyecross poskytuje
skute¢né adrenalinové vyziti.
Text: Milan Jirous
Foto: Michal Oberstein
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Evropsky juniorsky pohar
Idkd na pristi sezonu

Motocyklovy European Junior Cup otevird registrace jezdcti pro rocnik 2016. Pujde jiz o Sestou sezonou, v niz
mohou mladi zdvodnici a zdvodnice sbirat zkusenosti na evropskych okruzich, kde se zdvodi v ramci vikendii

MS Superbikd.

-

ni motocykl Honda CBR 650 F, zatimco uroven

techniky narostla, European Junior Cup zustal
vérny své puvodni cesté - tedy cenové dostupnému
zavodéni za rovnych podminek. Stale tak plni funkci
lihné novych talentd.
Letos byl nejuspésnéjsim jezdcem osmnactilety Spanél
Javier Orellana, ktery tak po zasluze vybojoval titul
v EJC, a to uz pfi predposlednim kole Sampionatu, které
se jelo na trati v Jerezu. Z celkovych osmi zavod( do-
kdzal v péti zvitézit, coz mu zajistilo do pf¥isti sezony
postup vys. Juniorku tedy opousti a predstavi se na sil-
nejsim stroji.
+Méli jsme fantastickou sezonu 2015. Reakce na Hondu
CBR 650 F byla fantasticka a za laskavé podpory spo-
le¢nosti Honda, Dorna SBK, Pirelli a dalSich partner(
budeme na tomto Uspéchu stavét, aby byl ro¢nik 2016

Vtomto roce byl uspésné zaveden novy oficial-

nejlepsi rokem Sampionatu,” vyhodnotil uplynulou
sezonu Gerry Bryce, feditel poharové série.

,Honda je potésena, ze mize podporovat vzrusujici novou
sezonu v roce 2016. V poslednich tfech letech, se série
EJC ukdzala byt jednou z nejuspésnéjsich, a to jak ko-
mercné, tak z hlediska talentového skautingu. Honda CBR
650 F je sportovni motocykl, ktery se snadno ovlada a je
tak dokonalym nastrojem, na némz se mladi jezdci mohou
ucit evropské traté WSBK, a sbirat zkusenosti potiebné
k postupu na dalsi troven Mistrovstvi svéta Superbik i
do dalSich Sampionatu. TéSim se na setkani s pfisti gene-
raci EJC jezdc( a opravdu doufam, Ze uvidime vice zen,”
fekl Marco Chini, zastupce znacky Honda.

EJC: vstupni brana pro mladé talenty
European Junior Cup (EJC) s motocykly Honda CBR
650 F je vstupni Urovni do Motul FIM Mistrovstvi svéta
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Superbikd. Cilem tohoto Sampionatu je poskytnout
mladym zdvodniklm z celého svéta moznost soutézit
na nékterém z nejznaméjsich zadvodnich okruh, roz-
vijet své schopnosti na mezinarodni Grovni, a pfipravit
se na dalsi krok motocyklové zavodni kariéry. Pro mladé
Zeny je navic vypsany damsky evropsky pohar. Zavod-
nice ale nestartuji samostatné, jsou soucasti jednotného
startovniho pole EJC. Tim maji moznost porovnavat
své sily s muzi, coz Ize vidét jediné pozitivné.

Rocnik 2016 podle osvédceného klice

European Junior Cup bude mit v pfisti sezoné taktéz
osm evropskych kol, pofadanych v rdmci FIM Mistrov-
stvi svéta Superbiku. Kalendar pro rok 2016 zatim nema
finalni podobu, pfesto je vétsina okruh jiz zndma. Vse
za¢ne vycvikovym kempem ve Spanélsku, ktery bude
probihat v bfeznu, pak budou nasledovat zavody
na okruzich ve Spanélsku (Aragon), Nizozemsku (Assen),
Italii (Imola), Velké Britanii (Donington), Italii (Misano
Adriatico), Spanélsku (Jerez), Francii (Magny Cours)
a jedno misto bude jesté oznameno.

Plan zadvodnich viknd(i zacina ve ¢tvrtek, kdy se jezdclim
vénuje instruktor. Po prvnim zdvodnim vikendu ale
mohou jezdci dorazit az v patek rdno, povinna ucast
na dni s instruktorem je tedy pouze u prvniho podniku.
Nasledné je v patek odpoledne prvni volny trénink (30
min.) a v sobotu druhy volny trénink (30 min.).V sobotu
se jede také kvalifikace, ktera je opét vypsana na 30 mi-
nut. Nedéle je pak vyhrazena pro zavod, jehoz délka
bude 45 az 50 kilometrq.

Juniorsky evropsky sampionat je otevieny pro zavod-
niky ve véku mezi 14 az 21 let a FIM Evropsky pohar
zen pro jezdkyné ve véku 14 az 24 let.

Vstupni pozadavky na zavodniky jsou zcela jasné. Jezdci
by méli mit za sebou alespon jednu sezonu zavodéni
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pod hlavickou federace pfidruzené k FIM. Vysledky
z jinych motocyklovych disciplin, jako je supermoto
nebo motocross budou taktéz zvazovany. Jezdci musi
samoziejmé splriovat vékové podminky, a to na zacatku
sezony. Dale budou vybrani na zdkladé predchozich
vysledkd, potencidlu, véku a narodnosti.

Ti jezdci, ktefi maji zdjem o registraci do sezony 2016,
jsou timto poradatelem vyzvani, aby na internetové
strance www.europeanjuniorcup.com vyplnili on-line
formular.

Poharovy motocykl

EJC pouziva plné pripravenych zavodnich motocykli
Honda CBR 650 F (odpovidajicich licenci A2). Tento stroj
nabizi zvlddnutelny vykon, snadné ovladani a rozumné
provozni naklady. Honda CBR 650 F poskytuje idealni
pfipravu na silnéjsi a naro¢né stroje pouzivané ve tridé
FIM World Supersport.

Motocykl ma vykon 59 kW (80 koni) a zdvodni hmotnost
pfiblizné 175 kilogrami. Dosahuje maximalni rychlosti
230 kilometrd za hodinu.

Kolik stoji vstupni balicek?

Evropsky juniorsky pohar pIné odpovida tomu, jak by
mélo vypadat pohdarové zavodéni. Jezdec zkratka
pfijde se svyym mechanikem (pomocnikem) na okruh,
odjezdi si své a mlze vyrazit dom(. Balicek, ktery si
jezdec kupuje, zahrnuje poplatky a vie potiebné ko-
lem a pfijde na 25450 € (asi 690 000 K¢).

Jedna se o pripravu motocyklu pfiblizné v hodnoté
9000 €, vedkerd potiebna zafizeni a dokumenty, palivo,
oleje Motul a ¢istici prostfedky, brzdové desticky,
pneumatiky Pirelli Supercorsa SC1, SC2 (dvé sady
na kazdy podnik), dopravu vybaveni na okruh, hospi-
tality, sluzby trenéra a technickou podporu, vstupni
poplatky spojené s Sampionatem a zajisténi mobilni
kliniky (speciadlni kamion slouzici jako mobilni nemoc-
nice, ktery je pro viechny pfipady na kazdém zavod-
nim podniku pfitomen).

Text: Petr Lichtenberg
Foto: Newspress
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:.: Pestry svet cernobile

Motoristicky novindf a komentdtor Martin Straka pripravil ve spoluprdci s tymem Bonver Dakar Project
jedinec¢nou cernobilou knihu zachycujici atmosféru slavné dakarské rallye. Dostala jméno Mezi ocedny.

ivot v bivaku, pohostinnost vsudyptitomnych ji-

hoamerickych fanouskd ¢ nepopsatelnd Unava

doplnéna slzami stésti v ocich zavodnikl po do-
konceni zavodu. Zajimavé pfibéhy, které jsou kazdodenni
soucasti Rallye Dakar, ale které kamery televiznich stanic
vysilajicich ve 190 zemich svéta vétSinou nenatodi. V pru-
béhu letodniho ro¢niku nejndro¢néjsiho vytrvalostniho
zavodu vedouciho napti¢ Jizni Amerikou od brehl At-
lantského oceanu az ke biehiim Tichého oceanu a zpét
je oviem zachytil Martin Straka, fotograf tymu Bonver
Dakar Project. Dlouholety motoristicky novinar a televiz-
ni komentator proménil své bohaté zkusenosti v sérii 60
poutavych pfibéhll doplnénych o jedine¢né fotografie
z Rallye Dakar 2015. Jak jinak, nez ¢ernobilé.
»Myslim si, ze kniha je ve srovndni s jinymi dakarskymi
publikacemi netradi¢ni. Uz tim, Ze je ¢ernobila. Jde o da-
karsky dokument vidény mym okem a perem,” konstatoval
Martin Straka. Jako fotograf letos absolvoval Rallye Dakar
poprvé.,Jsem rad, Ze jsem hned pfi své dakarské premiére
mohl udélat knihu. Mél jsem absolutni tvirci svobodu a v ni
jsem se pokousel zachytit vSe, co pro mé bylo poutavé.
Také mé tési, ze se ndm podafilo az do zrozeni knihy udrzet
tajemstvi, které bude pro fanousky, myslim, nemalym pre-
kvapenim. Jde o kapitolu o Tomasi Engem.”
,Sli jsme trochu jinou cestou a zvolili jsme ¢ernobilou
formu,” ujal se slova 3éf tymu Bonver Dakar Project Tomas
Vratny.,Chtéli jsme Dakar ukédzat méné zadvodné a vice jsme

-

MEZI
OCEANY

se zaméfili na prostiedi a atmosféru, kterou na ném zazi-
vame! Jedine¢na kniha s ndzvem Mezi ocedny ukazuje, jak
pestry je svét dakarské rallye, i kdyz je vyobrazen ¢ernobile.
Mezi fanousky nejslavnéjsi dalkové soutéze svéta bude
jisté slavit nemaly uspéch.

V knize Mezi ocedny najdete ¢ernobilé fotografie Martina Straky z letosniho ro¢niku legendarni Rallye Dakar
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napichnutd autal!

TecHNiKA

Svétovy rallyecross bude mit

IMG, promotér FIA mistrovstvi svéta v rallyecrossu ozndmil, Ze bude testovat bezdrdtové propojeni s vozem
pomoci jednotky od Vodafonu. Jednd se o pocdtecni krok, ktery by mél v brzké budoucnosti vést ke sdileni

dat zdvodnich vozii pro riizné ucely.

vodu sezony, rozhodne o zavedeni ¢i nezavedeni
jednotek M2M do viech zavodnich vozidel ucast-
nicich se MS v rallyecrossu (World RX). M2M (Machine-
-to-Machine) je obchodni oznaceni jednotky Vodafonu,
kterd zajistuje prenos a sdileni vybranych dat pfes in-
ternet. Test bude probihat na voze Mini SuperCar tymu
JRM Racing.

Jednotka poskytne Udaje o fadé klicovych prvk{ vykon-
nosti vozu, jako je zrychleni, brzdné sily ale tfeba i data
k analyze kolizi. Tato nova data umozni lepsi podrobnou
analyzu pro televizni zpravodajstvi a mohla by také po-
skytnout rychlé a pfesné simulace pro rekonstrukce ha-
varii v pripadé potreby sportovnich komisafd. Cilem je,
aby se nova technologie dostala do zadvodnich vozidel
vsech tym( World RX SuperCar pro sezonu 2016.
Zastupce promotéra IMG Paul Bellamy k tomu fika:,,Je mi
cti dohodnout podminky s Vodafone Automotive s ambici
stat se prvnim pfipojenym FIA mistrovstvim svéta. Voda-
fone je prikopnikem v telematickych technologiich
aWorld RX miZe nabidnout jedine¢nou platformu k vyvoji
a testovani budoucich automobilovych technologii
ve spojeni s fadou vozidel riznych znacek.”

Podle vyjadieni promotéra to vypada, Zze o zavedeni jed-
notek M2M uz fakticky bylo rozhodnuto a pokud se ne-
stane nic mimoradného, s nejvétsi pravdépodobnosti se
v pfisti sezoné stanou realitou. Neni viak jasné, jakd kon-

Test, ktery bude probihat béhem posledniho z&-

krétni data by byla sdilena vefejné a jaka by zlstala k dis-
pozici vyhradné sportovnim komisaitim. Verejné sdilend
data sice oceni divaci u televizorl a v pfipadé vhodné
aplikace i divaci s chytrymi mobilnimi telefony pfimo
na okruhu, avsak zajem o takova data soupef jisté budou
mit i konkuren¢ni tymy.

Otdzkou je, do jaké miry s takto nasbiranymi informacemi

bude mozné pracovat. To se ukaze az na zakladé rozhod-
nuti, jakd data se skute¢né stanou vefejna. Pokud budou
zajimava, pravdépodobné si vyzadaji vy¢lenéni ¢lovéka
schopného s danymi Gdaji pracovat, a to v kazdém tymu,
ktery bude chtit bojovat o stupné nejvyssi. To by ale zna-
menalo urcité navyseni ndkladd, které jsou ve svétovém
Sampionatu uz tak extrémné vysoké.

Text a foto: Milan Jirous
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Porsche Carrera Cup GB

upravuje odmeény pro vitéze

Britskd zdvodni série Porsche Carrera Cup GB ozndmila ipravu odmén pro vitéze v jednotlivych tfiddch. Kdo
si mysli, Ze se bude vyrazné skrtat, plete se! Okruhovy Sampiondt ztistane velice atraktivnim i v ndsledujicim

roce 2016.

mény za umisténi mohou uz nékolik let zapome-

nout, v zahranici se prize money cile rozdavaji.
Nakonec je Ize ziskat i v Ceské republice, jen nesmite
startovat pod Autoklubem CR. I u nés najdete zavodni
série, které rozdavaji odmény za celkové umisténi. Patii
k nim tfeba zavody do vrchu Edda Cup. Autoklub CR to-
tiz pristupuje k zdvodniklim pouze jako ke zdroji pfijm,
coz rozhodné neni spravné.
Avsak v zahrani¢i maji zcela jiny pfistup. O zavodni sérii
Porsche Carrera Cup GB jsme psali uz v magazinu Racing
Life ¢islo 3/2014, které si mizete stdhnout z archivu.
V ¢lanku popisujeme nejen zadvodni techniku, ale i sa-
motny Sampiondt v€etné motivacnich odmén za umisténi.
Nyni Porsche Carrera Cup GB Championship vydal tisko-
vou zpravu odhalujici nové vypsané odmény za umisténi,
platné od pristi sezony 2016. Opét jde o atraktivni vyhry!
Stranou nezlstava ani medialni podpora.

Zatl'mcojezdci startujici pod Autoklubem CR na od-

Odmény pro vitéze
Celkovy vitéz profesionalni kategorie nové obdrzi odménu

——

25000 liber plus Porsche 911 k uzivani po dobu jednoho
roku. Pro druhého v pofadi je nachystano 15000 liber
a za tfeti misto bude odména rovnych 10000 liber.
Vitéz tfidy Pro-AM1 ziska 7000 liber a Porsche 911 do uzi-
vani na jeden rok. Pro druhého je nachystano 4000 liber
a treti bude brat 2000 liber. Na vitéze tfidy Pro-AM2 ¢eka
5000 liber a Porsche 911 k uzivani po dobu jednoho roku,
nebo si mGze misto toho zvolit navitévu Porsche Experi-
ence Centre Silverstone. Za druhé misto je odména 3000
liber a tfeti dostane 1000 liber. Vitézstvi mezi novacky
vynese nejlepsimu z nich 50000 liber, coz je jedno z ne-
vyssich ohodnoceni v motorsportu ve Velké Britanii.
Navic vsichni piloti, ktefi se zaregistruji do 1. prosince 2015,
obdrzi tfi sady slickG Michelin. Ti co se registruji pozdéji,
ale stihnou to do 17.ledna 2016, dostanou dvé sady slick(l
Michelin. Kromé toho tymy provozujici vice nez dva vozy,
budou mit stale k dispozici po celou sezonu Porsche Caye-
nne v barvach Carrera Cupu. Samoziejmosti zUstava i Ca-
rrera Cup Hospitality na kazdém zavodnim podniku s do-
stateCnym zdzemim pro pohosténi tymovych navstéy,
sponzorl a hostu.
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Medializace zajisténa

Tymy, jezdci a sponzofi budou i v sezoné 2016 tézit z zi-
vého vysilani Porsche Carrera Cupu GB na ITV4. Kromé
toho dalsich asi 30000 divakd sleduje zavody pfimo
na okruzich.

Kalendar zavodu zatim nebyl zvefejnén, ocekava se jeho
predstaveni v nasledujicich tydnech (bude zverejnén
na strankach www.racinglife.cz). Stejné jako letos také

R =T
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pfisti rok budou jednotlivé podniky spojeny s dalSimi
vyznamnymi zdvodnimi sériemi, jako je tieba ve Velké
Britanii velice popularni Sampionat cestovnich voz(. Jeden
ze zavodd, k nimz se Porsche Carrera Cup GB pfipoji, by
mél byt opét vytrvalostni zavod WEC. Sledovanost maji
tedy startujici zajisténu.
Text: Petr Lichtenberg
Foto: Newspress
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Rallye Dakar:

PReDsTAVUIEME [

Legenda postavend z pisku

Jiz 2. ledna odstartuje dalsi ro¢nik zndmé Rallye Dakar. Pfindsime prehled novinek a popis jednotlivych etap

i mérenych usekd.

egendarni zavod ma sice africké koreny, ale jiz né-

kolik ro¢nikd probéhlo na jiném kontinentu. Jizni

Afrika pfinesla nové scenérie, nové terény, ale i vétsi
finan¢ni naroky na startujici. Zatimco v Africe byly Use-
ky, kde jezdci dlouhou dobu nenarazili na Zivou dusi,
zde jsou témér viude zastupy fanouskd. Presto si Rallye
Dakar drzi punc nejprestiznéjsi a nejnaro¢né;jsi dalkové
soutéZe svéta.
Jen pro pfedstavu o ndro¢nosti uvedme, Ze takovy tym
Peugeot Total, ktery ma na startu ¢tyfi vozy, s sebou pfivezl
daldich dvacet 3est asistencnich vozidel a kamiond. V tymu
v misté konani soutéZe pracuje neuvéfitelnych 94 muzu
a zen. Jsou mezi nimi mechanici, logistici, inzenyfi, fidici,
ale tfeba také jeden |ékaf a dva specialisté na pohybové
ustroji. Zejména patere zavodnik( totiz dostdvaji pfi riz-
nych skocich dost zabrat. Rozpocty velkych tymu tedy
museji byt extrémni, aviak Dakar neni levnou zalezitosti
pro nikoho, at uz jede v malém soukromém tymu nebo
tfeba na motocyklu.
V Jizni Americe se pojede letos po osmé. Letosni trasa

——n
4 -

vede pres Argentinu a Bolivii a zdvodnici ujedou pres 9000
kilometr. Podminky budou velice ndro¢né, pojede se
ve vysokych nadmofskych vyskach a teplotach. Trat letos
pfipravoval Marc Coma, Uspésny motocyklista a vitéz
nékolika predchozich ro¢nik{. Soucasti zavodu budou
také netradi¢né dlouhé etapy. Jedna z nich je vyznacena
jako maraténska a posadky po dojeti do bivaku nebudou
mit k dispozici techniky ani servis, takze pfipadné opravy
budou muset fesit svépomoci, pfipadné budou muset
preckat do konce nasledujiciho dne. Na zavodniky ¢eka
také nékolik etap vedoucich ve vysce pres 3500 metr(
nad morem. Dal$im naro¢nym usekem bude trasa pres
oblast Fiambala, kterd je prosluld vysokymi teplotami
a $patné priijezdnym terénem. Ceska republika bude mit
letos na startu Rallye Dakar paté nejsilnéjsi zastoupeni.
Kdo nas bude reprezentovat najdete v ivodnim ¢lanku
Aktualit v tomto ¢isle Racing Life.

A jak bude Dakar 2016 vypadat? To uz napovi nasledujici
stru¢ny priivodce.
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2. ledna, sobota

prolog: Buenos Aires — Rosario

11 km

Kratky warm up na jehoz zakladé bude sestaveno startovni
pofadi do prvni etapy nasledujici den.

3.ledna, nedéle

1. etapa, Rosario - Villa Carlos Paz

motocykly a ctyrkolky: 227 km RZ, celkem 632 km
auta a kamiony: 258 km RZ, celkem 662 km
Argentina je zemi hor, ve viech formach. V prvni fazi se
vsak jesté nebojuje ve velkych vyskach. Kola vozidel zde
cekaji slachovité a zvinéné stopy v prachu a jezdce
ne vzdy bezpecné predjizdéni.

4. ledna, pondéli

2. etapa, Villa Carlos Paz - Termas de Rio Hondo
motocykly a ctyrkolky: 450 km RZ, celkem 786 km
auta a kamiony: 521 km RZ, celkem 858 km
Statistiky hovofi samy za sebe - asi 800 km jizdy znamena
velmi dlouhy den. Terén zde nepfedstavuje zddné zasadni
potize a relativné rychlé stopy davaji $anci na vysoké
rychlosti.

5. ledna, utery

3. etapa, Termas de Rio Hondo - San Salvador de
Jujuy

motocykly, ¢tyrkolky, auta a kamiony: 314 km
RZ, celkem 663 km

Spolecna trasa pro viechny kategorie znamena atraktivni
podivanou pro divaky, ale fadu nebezpecnych predjiz-
décich manévri a momentl pro jezdce. Ti by si viak
stale jesté v pocatecni fazi rallye méli bez potizi udrzet
pozornost.

6. ledna, streda

4, etapa, San Salvador de Jujuy - San Salvador
de Jujuy

motocykly, ¢tyrkolky a auta: 429 km RZ, celkem
629 km; kamiony: 418 km RZ, celkem 619 km
Soutézici ¢ekd prvni opravdovy test. Specialni sekce se
kond v priméru ve vysce 3500 m nad mofem, s neustale
se ménicim jizdnim tempem, vyplyvajicim ze stfidajiciho
se pise¢ného a skalnatého terénu. Tato vycerpdvajici
cesta bude na poradu dne, kdy jiz kazdy ma za sebou
2500 km v sedle nebo sedadle.V prvni fadé to je zaca-
tek maraténské etapy, s uzavienym prostorem pro vo-
zidla a pro zavodniky, bez moznosti asistence tymovych
mechanikd.

7.ledna, ctvrtek

5. etapa, San Salvador de Jujuy - Uyuni
motocykly, ¢tyrkolky a auta: 327 km RZ, celkem
642 km; kamiony: odpocinkovy den

Druhd ¢ast maratdnské etapy vyzaduje skute¢né maxi-
malni koncentraci.Vstup do Bolivie je poznamenan nah-
lym nardstem nadmorské vysky, dosahujici az ke 4600
metrd nad mofem. Kamiony maji odpocinkovy den.

PReDsTAVUIEME [

8.ledna, patek

6. etapa, Uyuni - Uyuni

motocykly, ctyrkolky a auta: 542 km RZ, celkem
723 km; kamiony: 295 km RZ, celkem 600 km
Nejdelsi test Dakaru se kona pravé tento den. To vsak neni
jedina zkouska této casti, kterd se bude konat ve vysce
mezi 3500 a 4200 metry nad mofem. Tempo a povrch se
zde neustdle méni, stfidavé se jede v pisku a kameni, které
muze byt zrddné, zejména pokud zaprsi. Kategorie kami-
6nl bude zavodit oddélené.

9. ledna, sobota

7. etapa, Uyuni - Salta

motocykly, ¢tyrkolky, auta a kamiony: 353 km
RZ, celkem 793 km

Konec prvniho tydne je vzdy ¢asem bilancovéni a hod-
noceni dosavadniho pribéhu zavodu. Avsak toto je Dakar,
tady neni nic rozhodnuto, dokud jezdci neprojedou cilem!
Cesta k nému je jesté dlouhd a tento den pfinese tfeba
Cetné prejezdy fek. Brody mohou pfinést nemila zdrzeni
a je pravdépodobné, Ze polovina vozidel dorazi do mésta
Salta az po setméni. | tak ale mozna pfijedou pred svymi
asistencemi, které maji taktéz dlouhou cestu pred sebou.

10.ledna, nedéle

Odpocinkovy den, Salta

motocykly, ¢tyrkolky, auta a kamiony: volny den
Napldnovany volny den neznamend odpocinek. Jezdci
a tymy budou mit plné ruce prace: kompletni servis vo-
zidel, pfiprava na dalsi ¢ast zavodu.

11.ledna, pondéli

8. etapa, Salta - Belén

motocykly, ¢tyrkolky, auta a kamiony: 393 km
RZ, celkem 766 km

Zména terénu, ktery znamend vstup do druhé ¢astirallye,
znamend i zménu programu pro fidic¢e. Ti budou nyni
Celit prvnim dunovym Usekdim na Dakaru 2016. Odbornici
na pohyb v dunich budou mit pfilezitost prokazat své
schopnosti a takto také ziskat vyhodu. Ocekavat ale lze
i navigac¢nich obtize, a problémy plynouci z vozidel za-
padlych v pisku.

12.ledna, utery

9. etapa, Belén - Belén

motocykly a ¢tyrkolky: 285 km RZ, celkem 436 km
auta a kamiony: 285 km RZ, celkem 396 km

Tato etapa rozmanity terén, vedouci jak ve vegetaci, tak
mezi rozptylenymi dunami a na tvrdsich terénech. Nékdy
se do cesty postavi fi¢ni koryta, kterd uméji byt velice
zrddna. Fyzicky to bude velice ndro¢ny den, protoze tep-
loty zde citelné stoupaji.

13.ledna, stieda

10. etapa, Belén - La Rioja

motocykly a ¢tyrkolky: 278 km RZ, celkem 531 km
auta a kamiony: 278 km RZ, celkem 763 km
Duny Fiambala predstavuji jeden z rozhodujicich bodu
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Dakaru. V letoSnim roce jsou soucasti nejkriti¢téjsi rallye
sekce, kdy fidici a jejich vozidla budou muset prokazat
své schopnosti a extrémni vytrvalost. Kromé toho, tato
etapa predstavuje nejdelsi dunovy Usek. Stru¢né feceno,
jsou to otevrené dvefe pro poustni specialisty.

14. ledna, ctvrtek

11. etapa, La Rioja - San Juan

motocykly, ¢tyrkolky, auta a kamiony: 431 km
RZ, celkem 712 km

Uroven obtiznosti zlistava stejné vysoka, povrch bude
obsahovat pisek ve viech svych formach, zejména Fesh-
-Fesh.Tedy druh, ktery vyZaduje zru¢nost a trpélivost. Ale
nebudou chybét ani rovnéjsi useky, kde najdete stérk
a oblazky.

15. ledna, patek

12. etapa, San Juan - Villa Carlos Paz
motocykly, ¢tyrkolky a auta: 481 km RZ, celkem
931 km; kamiony: 267 km RZ, celkem 866 km
Na jezdce ¢ekd vice nez 900 km jizdy a to v den pred
koncem zavodu, véetné vice nez poloviny ve specialni

" MAMMOE
'HRALLYSPORT A

TOPPARKEN
i 3
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sekci - s vyjimkou nakladnich vozidel, jejichz rozméry
nejsou vhodné pro nékteré Useky. V tomto hornatém
terénu je zkratka méné mist, kam trucky mohou vjet. To
znamena, ze ostatni vozidla budou mit Sanci prokazat
obratnost.

16.ledna, sobota
13. etapa, Villa Carlos Paz - Rosario
motocykly, ctyrkolky, auta a kamiony: 180 km
RZ, celkem 699 km
Méreny Usek o délce 180 km je navrzen tak, aby pfinesl
klikaté a zvinéné trasy, rychlejsi pise¢né a kamenité useky,
které nezfidka vedou k chybam. Samotny zavér tak mlze
jesté zamichat poradim.

Text: Milan Jirous a Petr Lichtenberg

Foto: KM Racing, MKR Technology




Mini
pro velké vykony

Specidly Mini urcené pro ddlkové rallye, maji pramdlo spolecného s ptivodni myslenkou malého vozu. Na sou-
teZich ale exceluji, coz je ddno jak spickovou technikou, tak profesiondlnim zazemim.

alsi ro¢nik legendérni Rallye Dakar se kvapem

blizi a pfipravy tym0 jdou pomalu do finise. Jed-

nim z vabec nejvétsich byl na letoSnim ledno-
vém Dakaru tovarni tym Mini. Navic posddek s timto
vozem byl jasné nejvyssi pocet i v fadach soukromni-
k. Spole¢né monstrézni zdzemi pak predstavovalo
jasnou vyhodu nejen v rozsdhlém servisnim prostoru
a dostupnosti dil(l, ale pfedeviim v tovarni podpore,
do niz patii i moznost konzultaci s inzenyry a speciality
na nastaveni téchto voz(.
Pod hlavi¢kou tovarniho tymu Monster Energy Rally Raid
se predstavil za volantem Mini All4 Racing Joan ,Nani”
Roma, Orlando Terranova a Krzysztof Holowczyc. V bar-
vach X-raid Teamu bojoval Vladimir Vasilyev, Erik van Loon,
Boris Garafulic, Aidyn Rakhimbayev, Zhou Yong a Stephan
Shott. A samoziejmé nesmime zapomenout ani na Qatar
Rally Team Nassera Al-Attiyaha, ktery se fadi mezi nejzku-
senéjsi dakarské jezdce. Podtrzeno, secteno, jde tedy
celkem o deset voz{ Mini All4 Racing.

Zapomeiite na Coutryman

Pfestoze se tvarem karoserie zdvodni Mini All4 Racing
odvolava na sériové vyrabény model Coutryman, nema
s nim spole¢ného vibec, ale opravdu vibec nic! Jde
o Cistokrevny zavodni specidl vystavény na trubkové
konstrukci a ovéseny karosaiskymi dily pfipominajicimi

sériové vyrabény automobil. Kromé tvarové podobnosti
zde ale neni zadné dalsi pojitko.

Nemd spole¢ny podvozkovy zaklad, ani pohonnou jed-
notku. Ve je zde jiné, coz pozna i naprosty laik, pokud
se s vozem dostane do kontaktu tfeba na nékterém z au-
tosalonq, kde byva vozidlo vystaveno. Mini All4 Racing
je zkratka zavodak od zdkladu, od kol az po strechu.

Technika propracovana do detailu
Sasi Mini All4 Racing je o devét procent vétsi nez v piipadé
sériového Mini John Cooper Works Countryman. Vétsina
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karoserie vozu je navic vyrobena z uhlikovych vildken.
Kromé toho v interiéru najdeme bezpecnostni rdm (klec)
z ocelovych trubek, které spliuji pozadavky a normy le-
teckého prlimyslu, ostatné stejné jako viechny dalsi po-
uzité ocelové dily.

V3echna Ctyfi kola zdvodniho specidlu Mini roztaci dvakrat
prepliovany turbodiesel BMW. Mnichovska automobilka
je vlastnikem znacky Mini. Tfilitrovy $estivalcovy turbo-
diesel byl navrzen v BMW Motoren GmbH v rakouském
Steyru. Produkuje maximalni vykon pres 235 kW (320
koni) pfi 3250 otdckach za minutu a sani ma osazeno
restriktorem o priiméru 38 mm. Jednd se o motor se su-
chou skiini mazani, aby se snizila celkova vyska pohonné
jednotky a soucasné bylo zaru¢eno optimalni mazani
za extrémnich podminek. Opomenout nelze ani pozitivni
dopad v podobé snizeni hmotnosti.

Automobil je dale vybaven Sestistupriovou sekven¢ni
prevodovkou Sadev a zavodni spojkou AP Racing. Spoj-
kovy pedal se tedy pouziva pouze na rozjezd, pak se uz
fadi bez pouziti spojky. Pdka sekvenéniho fazeni je umis-
téna mezi fidicem a spolujezdcem, a je ukotvena do stre-
dového tunelu. Stejné jako hydraulicka ru¢ni brzda umis-
ténd hned vedle.

Vicelamelovd spojka ze slitiny karbonu a kovu je
schopna prendaset znac¢ny tocivy moment dvakrat pre-
plnovaného motoru. Vysoké naroky jsou kladeny také
na uzamykatelny olejem chlazeny diferencial Xtrac
vpfedu, stejné jako na stfedni a zadni diferencial napravy.

VGz ma na kazdém kole dvojici pIné nastavitelnych tlumica
Reiger s externi vyrovnéavaci nddobkou. Tim je dosazeno
lepsiho chlazeni oleje a tim i lepsi prace tlumica pti dlou-
hém zatizeni. Samoziejmost predstavuji také vykonné
brzdy, zde znacky AP Racing. Pouzito bylo ventilovanych
ocelovych kotouc o prdméru 320 mm a sile 32 mm.
Vpfedu jsou chlazeny &isté vzduchem, zatimco zadni se
ohlazuji jak vzduchem, tak vodou. Brzdové tfmeny jsou
Sestipistkové.

Mini All4 Racing obouvda pneumatiky Michelin o velikosti
245/80 R16. Kromé ¢tyf pneumatik namontovanych
na voze posadka veze dalsi az tfi ndhradni pneumatiky.
Pocet ndhradnich pneumatik se odviji od naro¢nosti te-
rénu a délky traté.
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TECHNIKA

Prostor pro posadku

V kokpitu naleznete dvojici na zakézku vyrobenych sedadel
Recaro, uzptsobenych konkrétnim postavam jezdce a spo-
lujezdce. Samoziejmé jde o sedadla kompatibilni se systé-
mem Hans, stejné je to také v pfipadé sestibodovych pasu.
Palubni deska z uhlikovych vldken se sklada ze tfi ¢asti:
Fidi¢ovy, centralni a ¢asti pro spolujezdce. Ridi¢ ma ve své
Casti jen displej informujici o zafazeni rychlostniho stupné
a nutnosti prefazeni. CentrdIni ¢ast palubni desky obsa-
huje pfistroje pro zobrazeni rychlosti, tlaku oleje, teploty
a informace o elektronice vcéetné jejiho voladani. Tyto

Brake blowers

/f(‘\ .

Airbottie

Udaje tak vidi jak fidi¢, tak spolujezdec a oba dosdhnou

na pfislusnd nastaveni. Tato ¢ast palubni desky je navrzena

tak, aby ji bylo mozné vyménit do tfi minut. Tim Ize vyrazné

snizit ¢as na pfipadny potiebny servis. Pfed spolujezdcem
jsou potom umistény navigacni prvky.

Text: Milan Jirous a Petr Lichtenberg

Foto: BMW
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Technicka data Mini All4 Racing

Motor

Objem motoru
Maximalni vykon
Nejvyssi toc¢ivy moment
Prevodovka

Spojka

Diferencialy

Brzdy

Tlumice

Pneumatiky

Délka, Sitka, vyska karoserie
Rozvor naprav

Rozchod kol

Palivova nadrz

Hmotnost

cm;m)ﬂ

MENDOZA #7

dvakrat preplriovany turbodieselovy Sestivalec osazeny 38 mm restriktorem
2993 cm?
pres 320 koni pfi 3250 ot/min.
800 Nm pti 2100 ot/min.
Sestistupriova sekvencni Sadev, s fazenim pakou
kovokeramicka vicelamelova Ap Racing
Xtrac

ocelové kotouce 320 x 32 mm AP Racing, vpredu chlazené vzduchem,
vzadu vzduchem a vodou, Sestipistkové tfmeny

dva plné stavitelné tlumice Reiger na kazdém kole, s externi vyrovnavaci nadobkou
Michelin All-Terrain 245/80 R16
4333x1998x1966
2900 mm
1736 mm
385 litrG
1952,5 kg
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Turn One JET-RS
Prilba s homologaci SNELL SA2010
vychazejici z modelu Stilo JET.

+ varianty s interkomy Peltor a Stilo
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Turn One PRO
Prvni homologované spodni pradlo z pfirodnich latek.

Turn One

Moderni lehkd kombinéza \ Trend
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Inovovany Peugeot 2008 D

je pripraven na Dakar 2016

Peugeot Sport pokracuje ve vyvoji své zbrané pro ledenddrni Rallye Dakar, coz potvrzuje piedstavenim
upravené verze vozu 2008 DKR. Ten celkové povyrostl a posilil. Nyni je po jizdnich testech a francouzsky tym

je s nim spokojen.

pasku na Rally Dakar 2015, zacali vyvojafi vozu

pracovat na inovované verzi ur¢ené pro nasle-
dujici ro¢nik. Pfi pfipravé vozu se pfitom vychazelo
z poznatk ziskanych v lednovém zavodé. Automobil
je nyni Sirsi, ma prodlouzeny rozvor a o 10 koni vy-
konnéjsi motor. Zustava vsak vérny koncepci pohonu
jedné napravy, kterd dle pravidel umoznuje pouziti
vyrazné vétsich pneumatik.
Hned zpocatku je tieba Fici, ze se vz Peugeot 2008

O d chvile, kdy Peugeot 2008 DKR pfetnul cilovou

DKR od své pUvodni sice zménil, ale pokud nebudete
mit v oku predchozi provedeni, nejspis si toho ne-
vSimnete — i kdyZ jsou zmény pomérné citelné. Zakladni
tvary zlstaly zachovéany a pouzité Upravy uz vyzaduji
oko znalce nebo zarytého fandy Dakaru.

Automobil ma nyni Sirsi pfevisy a prodlouzeny rozvor,
a celkové je mnohem propracovanéjsi. Predni a zadni
previsy, které byly u pfedchozi verze velmi kratké, byly
jesté zmenseny, aby se zlepsila schopnost zdolavat prikré
prekazky, jako jsou pise¢né duny nebo vyschla koryta
fek. Upravy se dotkly také aerodynamiky a motoru, do-
$lo i k ur¢itym upravdm hmotnosti, coz se pozitivné
odrazi na ovladatelnosti vozu a jeho celkové vykonnosti.

Co poznate na pohled

Kromé jiz zminovaného prodlouzeného rozvoru a krat-
Sich previst doznala zmén také celkova délka vozu,
ktera se prodlouzila, automobil je ale soucasné i Sirsi
a nizsi. Zasadni zménou prosla také kapota a privod
vzduchu na stfese. Obé tyto ¢asti prosly kompletni
Upravou, aby se dosahlo optimalni aerodynamické
rovnovahy mezi pfedni a zadni ¢asti automobilu a lep-
$iho proudéni vzduchu. V celkovém souctu navic tyto
Upravy dodavaji vozu o néco agresivnéjsi a dravéjsi
vzhled.
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Zmény pod kapotou

Také pod karbonovou kapotou Peugeotu 2008 DKR doslo
k fadé uprav. Velkou zménu zaznamenalo odpruzeni, takze
automobil nyni mze Iépe zvlddat rozmanity a nerovny
terén. Velmi dlleZitou zménu pfedstavuji i nové hoicikové
rafky, opét obouvajici pneumatiky Michelin. Tento celek
je nyni robustné;si a predevsim lehdi, cozznamend nemaly
posun z hlediska ovladatelnosti a vykonnosti vozu. Navic
zde byla posilena také odolnost, kterd hraje v naro¢nych
dakarskych podminkach velice dilezitou ulohu.

Zmény vsak prodélala i samotnda pohonna jednotka. Ti-
litrovy dvakrat pfeplhovany Sestivalcovy turbodiesel ma
sice povinné omezeno mnozstvi nasatého vzduchu (v sou-
ladu s predpisy), ale jeho vykon se zvysil na celkovych
257 kW, coz je 350 koni. To spolu se zlepSenim jizdnich
vlastnosti oceni piloti pfedevsim v klikatych méfenych
etapéch, kde je posileni pohonné jednotky dulezitgjsi,
nez na dlouhych a prevazné rovnych leteckych” Gsecich.
Jesté dodejme, Ze maximalni toc¢ivy moment 800 Nm
z(stal zachovan. Stejné tak maximalni otacky motoru
(5000 ot/min) a maximalni rychlost 200 km/h. Podrobnéjsi
srovnani plvodni a aktualizované verze zavodniho spe-
cidlu Peugeot 2008 DKR naleznete v zavérec¢né tabulce.

Uspésné testovani

Vsechny uvedené Upravy pochopitelné piloti tymu Peu-
geot Total peclivé vyzkouseli béhem intenzivniho testo-
vaciho programu. Stéphane Peterhansel, Carlos Sainz

a Cyril Despres, se na vyvoji nového vozu aktivné podileli.
Nékteré soucasti Peugeotu 2008 DKR verze pro rok 2016
se jiz uspésné vyzkousely pfimo v ostrém nasazeni, a to
u vitéznych vozl na China Silk Road Rally.

Reditel divize Peugeot Sport Bruno Famin se uéastnil
zkusebnich jizd v Maroku, aby potvrdil nejnovéjsi tech-
nické vlastnosti vozu 2008 DKR. Strategii, kterou se tym
fidil, popsal takto: ,Nedoslo k zddné jedné podstatné
zméné, jde o fadu mensich zmén v rliznych oblastech,
které jak doufame, spolecné prispéji k celkovému zlepseni.
Soustredili jsme se nicméné na stabilitu vozu a karoserii.
Velkym vyvojem proslo odpruzeni a motor. Testy, které
jsme provedli, a nas uspéch v Cing, kde jsme obsadili prvni
dvé mista, ukazuji, ze jsme na dobré cesté. Nase Uroven
pfipravy je mnohem lepsi, nez tomu bylo pred rokem,
pred nasim prvnim Dakarem. Tehdy bylo pro nés vsechno
nové.Vime vsak, Ze jesté potfebujeme ziskat mnoho zku-
senosti, nez budeme na Dakar opravdu pfipraveni, protoze
je zndmo, ze trat i podminky jsou zde velmi rozmanité.”
Druhého zafi 2015 méli Stéphane Peterhansel a Carlos
Sainz moznost ocenit pokrok, ktery tento novy viz pred-
stavuje z hlediska jizdnich vlastnosti, vykonu a pohonu.
Francouzsky pilot se nemuZze dockat, az se postavi na start
za volantem této verze pro rok 2016:,0kamzité jde poznat,
Ze je auto delsi, sirsi a ma nizsi tézisté. Je totiz mnohem
stabilnéjsi, diky ¢emuz budeme moci rychleji vjizdét
do zatdcek. Rovnéz u motoru je patrna zména - ten je
nejen silnéjsi, ale jeho vykon je mozné vyuzit i pfi nizsich
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SROVNANi TECHNICKYCH UDAJU PEUGEOTU 2008 DKR
Typ motoru V6 twin turbo diesel, valce do ,V* v hlu 60°
Objem valct 2993 cm?

Pocet ventild 24

Maximalni vykon 250 kW (340 k)

Nejvyssi toc¢ivy moment 800 Nm

Maximalni otacky motoru 5000 ot/min

Mazivo motoru olej Total Quartz 10W-50

Objem palivové nadrze 4001

Prevodovka

2015

257 kW (350 k)

Sestistuprniova sekvencni podélné montovana
olej Total 755 HPX 80W 140
zadnich kol
200 km/h
dvé trojuhelnikova ramena
dvé na kazdé kolo

Mazivo prevodovky

Pohon

Maximalni rychlost vozu

Zavéseni

Pruziny

Tlumice nastavitelné dva na kazdé kolo
460 mm

Ctyrpistkové z lehké slitiny

Celkovy zdvih odpruzeni
Brzdové tfimeny

Brzdové kotouce

Disky kol

Pneumatiky

Karoserie

Délka x Sitka x vyska vozu
Rozvor naprav

Predni previs karoserie
Zadni previs karoserie

ventilované ocelové vpredu i vzadu o priméru 355 mm
dvoudilné hlinikové o rozméru 17x8,5 palce
Michelin 37/12
karbonova na trubkové ocelové konstrukci
4099 x 2033 x 1912 mm
2800 mm
641 mm
658 mm

jednodilné hoic¢ikové 17x8,5 palce
Michelin 37/15,5/17

4284 x 2200 x 1794 mm
3000 mm
631 mm
653 mm

otackach. Je na nas, jak budeme co nejefektivnéji vyuzivat
vSechnu jeho silu, a to je docela pfijemny problém k vy-

tencidl je mnohem vétsi, nez tomu bylo touhle dobou
v loriském roce. | spolehlivost je velmi uspokojiva. Zménili

feSeni. Jesté stale nejsme na maximu svych moznosti, ale
testy se zatim ukazaly jako velmi produktivni.”

Carlos Sainz se na rozdil od svych tymovych koleg(i neu-
¢astnil Silk Road Rally v Cing, ale o tisice kilometra dal se
soustfedil na vyvoj vozu Peugeot 2008 DKR. V Maroku
najel za jeho volantem stovky kilometr( a ziskal velmi
prfesnou predstavu o jeho potencidlu: ,Testy probéhly
velmi dobre a vz nepostihly zadné problémy. Jeho po-

jsme fadu prvka v klicovych oblastech. Mzeme nynifici,
Ze jde ve srovnani s verzi roku 2015 o zcela novy vz

Avsak jaky pokrok automobil udélal vici konkurenci, kterd
jak dobfe zndmo také nespi, to se ukaze az zacdtkem
pfistiho roku na dalSim ro¢niku populdrni Rallye Dakar.
Budeme sledovat nejen vykony peugeotd, jejich koku-
rentd z fad volkswagend, mini a toyot, ale i nase ka-
mionaky. Nakonec i ti se intenzivné pfipravuji po cely rok.
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:.: Jaguar pldnuje vstup do Formule E

Jaguar se chce vrdtit s tovdrnim tymem do motoristického sportu, ponékud piekvapivé si k ndvratu vybral

Sampionadt elektrickych monoposti Formule E.

toristického sportu. Na podzim pfistiho roku

vstoupi Jaguar do tfeti sezény Formule E s vlast-
nim tymem. FIA Formule E je prvnim mistrovstvim
jednomistnych automobild s elektrickym pohonem.
Toto mistrovstvi nabizi skvélou pfilezitost pro elek-
tricky rozvoj motor( a technologii baterii. Mezi fa-
nousky ale nema mnoho ptiznivcl. Jednim z divodu
muze byt odpor nékterych z nich vici elektromobi-
[am, velmi pocetné pole ale Sampionatu vytykd pre-
devsim takzvany ,fanboost”.
Fanboost umoznuje fanouskiim hlasovat pro svého
jezdce, coz vede k navyseni vykonu jeho monopostu
v zavodé a tim ziskava vyhodu. Zatimco vedeni Formule
E toto evidentné povazuje za zajimavou cestu jak vtah-
nout divdka do déje, ndm to pfijde jako naprosty ne-
smysl absolutné degradujici kouzlo motoristického
sportu, spocivaji v soupefeni na trati a poméfovani
vlastnich sil.
Musime ale vidét i druhou stranu mince, a tu predsta-
vuje v pfipadé Formule E mozZnost vyvoje a testovani
technologii pro elektromobilitu v extrémnim zatizeni.
A pravé proto se nékteré znacky do tohoto Sampionatu
poustéji.

Z nacka Jaguar se vraci s tovarnim tymem do mo-

Formule E jako laborator

+Jsem rad, ze se znacka Jaguar vraci k zdvodéni a vstoupi
do Formule E. Elektromobily budou hrat v portfoliu nasi
znacky v budoucnu velmi dllezitou roli a Formule E ndm

poskytuje skvélou pfilezitost k dalSimu rozvoji nasich
elektrickych technologii. Toto mistrovstvi ndm umozni
testovat nase pokrocilé technologie v extrémnich pod-
minkach,” fekl Nick Rogers, vedouci inZenyr skupiny
Jaguar Land Rover.

+Jsem presvédcen, ze v pfistich péti letech uvidime vice
zmén v automobilovém svété, nez probéhlo v poslednich
tfech desetiletich. Budoucnost je o tom byt propojené;si
a udrzitelngjsi. Elektrické a lehké technologie jsou vlivem
urbanizace dilezitéjsi nez kdy jindy. Formule E reagovala
na soucasné trendy a pro nasi znacku je tento Sampionat
naprosto perfektni,” dodal Nick Rogers.

Spolec¢nost Jaguar Land Rover zaméstnava pres 8 000
inZzenyra a patfi mezi nejvétsi investory do vyzkumu
a vyvoje ve Spojeném kralovstvi. Jaguar tym ve Formuli
E bude vyuzivat tyto zdroje a Uzce spolupracovat se
$pickovymi inzenyry Jaguar Land Roveru. InZenyfi tak
nejen uplatni svoje znalosti v rdmci zavodniho tymu,
ale také zédsadné vyuziji svoje poznatky k extrakci dat
a posunou hranice elektrickych technologii v zavodnim
prostiedi.

Technickym partnerem Jaguar tymu ve Formuli E bude
Williams Advanced Engineering, ktery poskytne své roz-
sahlé technické znalosti v kombinaci se svymi zkusenostmi
s vysoce vykonnymi elektrickymi systémy. Znacka Jaguar
dlouhodobé spolupracuje s tymem Williams, ktery se
podilel na vyvoji hybridniho plug-in konceptu Jaguaru
C-X75. Vstup tymu Jaguar byl schvélen jak Formuli E, tak
Mezindrodni automobilovou federaci (FIA).
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Jaguar mtize pomoci pokulhavajici Formuli E

O Formuli E rozhodné neni velky zajem. Rada fanousk
motoristického sportu o konani Sampionatu ani nevi,
néktefi z nich by radéji nevédéli. Zelené technologie
zkratka nikdy nemély u pfiznivct rychlych kol na rdzich
ustldno a toto Jaguar vstupem do Formule E jen téZko
zméni. Pfesto muze byt pro Sampionat, vnimany jako
podiadny, zna¢nou vzpruhou. Pfida se tak k jiz aktivnim
automobilkdm Renault a Citroén, ktery do Formule E
vstoupil prostfednictvim znacky DS. Tim vzroste tovarni
konkurence, coz mlize mit pozitivni vliv jak na vyvoj
novych technologii, tak na rozvoj pravidel. Treba se tak
¢asem dockame i odstranéni nesmyslu jakym je ,fan-
boost” Protoze pokud by zacala Formule E pfedvadét
skute¢né zavody, mohla by se jeji chaba fanouskovska
zékladna zadit rozsifovat.

»Radi uvitdme tym Jaguar ve Formuli E. Jaguar je
znacka s bohatym historickym a sportovnim dédictvim
a skutecnost, ze se vraci do globalniho motorsportu,
je obrovskou podporou celého Sampionatu a bude
mit vliv na vyvoj elektrickych automobilG. Jaguar s se-
bou prinese velkou fanouskovskou zakladnu, ktera
bude podporovat Sampionat po celém svété a znovu
se ukazuje, ze Formule E je budoucnosti motoristic-
kého sportu,” okomentoval Alejandro Agag, vykonny
feditel Formula E.

,Pro FIA je potésenim pfivitat Jaguar do mistrovstvi
Formule E. Zalozili jsme tuto soutéz jako alternativu
pro firmy, které chtéji vstoupit do motorsportu a roz-
vijet tak elektrické technologie. Cely projekt utvafi cestu
vpred budoucnosti elektromobilt a Formuli E se po-
dafilo ziskat jednu z nejprestiznéjsich a historickych

PRepsTAVUIEME [

znacek v celém automobilovém pramyslu. Pfeji jim
Uspéch v sezéné 2016/2017," dodal Jean Todt, Presi-
dent FIA.
,Dlkladné jsme zvazovali alternativni zpGsoby navratu
do motoristického sportu. Pro Jaguar to bylo velmi
dulezité rozhodnuti a chtéli jsme, aby bylo to pravé.
Formule E pro nds byla jasnou volbou vzhledem k na-
$im budoucim plandm s elektrickymi technologiemi.
Jsme presvédceni, ze vyhody jsou obrovské. FIA a pro-
motér maji zajimavé plany do budoucna Sampionatu
a jsme velmi radi, ze mdzeme byt jednim z prvnich
automobilovych vyrobc( s vlastnim tymem. Pied prv-
nim zdvodem mame spoustu prace, ale pro nias je to
vyzva a potéseni. Doufame, ze diky tomuto programu
pfivitdme i novou generaci fanouskd Jaguaru,” pozna-
menal James Barclay, feditel tymu Jaguar.
Priliv novych fanouskl pro Jaguar Ize ur¢ité ocekavat,
fada téch stavajicich ale ze vstupu do Formule E urcité
jasat nebude. Ale jak zde jiz padlo, vie je otazkou
daliho vedeni $ampionatu. Pokud by se vydal rozum-
nou cestou, mohou nastat zajimavé zmény. Pokud se
ale i nadéale budou vymyslet nesmysly, jak zasahovat
do déni na trati, jen tézko fanouskovska zakladna
poroste.

Text: Petr Lichtenberg

Foto: Jaguar
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Italské zavodni pneumatiky Marangoni s homologaci i pro béZny provoz

Rriklady

Zavodni brzdové desticky fri.tech. Racing

3090 Ke

BMW 3 E46/M3 E46
Seat Ibiza Cupra

Skoda Felicia/Favorit

Motorové oleje pro vysoké zatiZeni

Agip Racing 10W-60, 1 litr

Zavodni pneumatiky Toyo s homologaci i pro bézny provoz

Toyo 195/50 R15

V nabidce také dal3i rozméry

/

/

/

Sportovni pneumatiky Federal vhodné i pro amatérské zavody

50 R16 87W (ZR) 595RS-R

V/ nabidce také dalsi rozméry R16, R17 a R18.

Zavodni pneumatiky

Kumho s homologaci pro bézny provoz |
RGzné rozméry

Zavodni pneumatiky

Kumho C03 180/530 R13 3 999 K¢

V nabidce take dal3i rozméry

Zavodni pneumatiky

Kumho - kompletni nabidka

V nabidce takée mnoho béZznych nahradnich dilti pro osobni vozy.

www.kvalitnidily.cz obchod@kvalitnidily.cz




Vitézny snimek letosni fotografické soutéze Bridgestone, pofizeny na okruhu Circuit of the Americas, foot: Bonnie Laneova

po rekordni sezoné

Bridgestone opousti MotoGP

Bridgestone opousti po 14 letech zdvody MotoGP poté, co v roce 2007 ziskal svuj prvni titul mistra svéta
v MotoGP. V roce 2009 se stal prvnim exkluzivnim dodavatelem pneumatik pro krdlovskou disciplinu silni¢-

nich motocyklovych zdvodui.

cidlniho dodavatele pneumatik pro MotoGP, se

prepisovala fada rekordd. Jen v této sezoné bylo
na zédvodnich pneumatikach Bridgestone Battlax Moto-
GP stanoveno celkem jedendct novych rekordnich ¢asu
na kolo, tfinact rekordnich ¢ast na kolo v kvalifikaci
a dvanact rekordnich celkovych ¢ast zavodu.
Dodavatel pneumatik pro MotoGP ale také pravidelné
vypisoval soutéz pro fotografy. V rdmci Velké ceny Valen-
cie 2015 se uskutecnil jiz ¢tvrty ro¢nik této prestizni fo-
tografické soutéze Bridgestone, jejimz Ucelem bylo za-
chytit ve svété MotoGP vasen znacky Bridgestone pro
jizdu na motocyklu, inovace a preciznost.
Vitézny snimek, ktery pofidila fotografka Bonnie Laneova
na okruhu Circuit of the Americas, mizete vidét jako
uvodni foto tohoto ¢lanku. Na druhém a tfetim misté se

Vkaidém roce, kdy Bridgestone vykonaval roli ofi-

umistily snimky, které pofidili Ital Marco Campelli a Ho-
landan Henk Keulemans.
Jo— - - k|

Treti pricka ve fotosoutéZi patii snimku z Velké ceny Aragonu,
jehoz autorem je Henk Keulemans
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Milniky spolecnosti Bridgestone v mistrovstvi svéta MotoGP od roku 2002...

« Prvni zavod MotoGP: Velka cena Japonska 2002, zavodni okruh Suzuka

« Prvni,,pole position” v MotoGP: Velka cena Australie 2002 - Jeremy McWilliams, Proton Team KR

« Prvni umisténi na stupnich vitézi v MotoGP: Velka cena Ria 2003 — Makoto Tamada, Pramac Honda
« Prvni vitézstvi v MotoGP: Velka cena Ria 2004 - Makoto Tamada, Camel Honda

« Prvni titul mistra svéta v MotoGP: 2007 - Casey Stoner, Ducati Marlboro Team

« Druhy titul mistra svéta v MotoGP: 2008 - Valentino Rossi, Fiat Yamaha Team

« Posledni zavod v MotoGP: Velka cena Valencie 2015
...avroce 2015

+V 18 Velkych cenach a oficialnich skupinovych testech béhem letosni sezony bylo pouzito vice nez 9000 pneumatik BATTLAX
+V letosnim roce nabizelo optimalni bezpecnost a vykony jezdctim celkem 27 specifikaci pneumatik, hladkych i na mokro

+ Nejvyssi teplota povrchu zavodniho okruhu v roce 2015: 55°C na Velké cené Katalanska béhem zavodu

- Na pneumatikach Bridgestone bylo v roce 2015 stanoveno jedenact novych rekordnich ¢asti na kolo v zdvodech MotoGP
« Na pneumatikach Bridgestone bylo v roce 2015 stanoveno tfinact novych rekordnich ¢ast na kolo v kvalifikacich pro zavody MotoGP

» Na pneumatikach Bridgestone bylo v roce 2015 stanoveno dvanact rekordnich celkovych casti zavodu

Druhé misto ve fotosoutézi ziskal Marco Campelli za snimek ze Sachsenringu
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